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O lider da Apetro considera que o combate
as alteracoes climaticas nao passa so pela
aposta no carro elétrico e defende uma
maior aposta nos transportes coletivos.

O ministro do
Ambiente aborda a
Cimeira do Clima.

13

4

!:_-.u}

Precos do petroleo
voltam a aliviar.

15

¢

r

O australiano que quer
transformar as casas
em hortas.

Vespa asiatica: Sera assim tao
perigosa como se pensa?

16

18

ESTATUTO EDITORIAL

Energia & Ambiente € uma publicacdo especializada em tematicas de ener-
gia, ambiente e sustentabilidade, sem descurar outros temas que correspon-
dam as motivagoes e interesses de um piiblico plural.

Energia & Ambiente ¢ uma publicacdo livre e independente de quaisquer
poderes politicos, economicos, religiosos ou corporativos, norteando-se por
principios de rigor, isencdo e qualidade jornalistica, de modo a contribuir
para uma opinido publica informada e interventiva, com um especial enfo-
que nos temas de energia, ambiente e sustentabilidade.

Energia & Ambiente acredita num jornalismo econdomico de qualidade e
responsdvel apenas perante os seus leitores, que terd mais valor quanto
mais independente, isento, credivel e rigoroso conseguir ser.

Energia & Ambiente acredita no primado da pessoa humana, na democra-
cia representativa e na defesa do interesse piiblico, no contexto de uma so-
ciedade aberta, onde cada cidadao tenha liberdade de escolha e de iniciativa
e possa melhorar a sua condi¢do com base no merito.

Energia & Ambiente procura estar em sintonia com a transformagao tecno-
logica em curso na comunicagdo social, na medida em que as novas tecnolo-
gias permitam melhor servir os seus leitores e telespectadores.
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DESENVOLVIIMENTO

Avanc;os na energla
renovavel nao garantem
metas atée 2030

Apesar dos progressos, as Nacoes Unidas alertam que € preciso mais para
atingir as metas dos objetivos de desenvolvimento sustentavel.

ANIA ATAIDE
aataide@jornaleconomico.pt

O crescimento da utilizacao de
energia renovavel superou o cres-
cimento do consumo total de
energia a partir de 2012, revela o
relatério sobre os objetivos de des-
envolvimento sustentivel, produ-
zido pela Organizacio das Nag¢des
Unidas.

Segundo o relatério especial da
ONU de 2019, discutido durante a
Cimeira de Desenvolvido Susten-
tavel que teve lugar esta terca-feira
e quarta-feira, em Nova lorque, a
fatia de energia renovavel no con-
sumo global total de energia au-
mentou ligeiramente de 16,6% em
2010 para 17,5% em 2016. No en-
tanto, a organizacdo salienta que
continuam a ser “necessarias mu-
dancas muito mais rdpidas para
atingir as metas”.

“Ainda que o nivel absoluto de
consumo de energia renovavel-
cresceu mais de 18% desde 2010,
somente desde 2012, o crescimen-
to das energias renovaveis superou
o crescimento da energia total
consumo’, realca o relatério.

Segundo o balanco da ONU, a
intensidade global de energia pri-
mdria, isto é a proporcdo de ener-
gia utilizada por unidade de PIB,
progrediu para 5,1 em 2016, me-
lhoria de 2,3% face a 2010, mas
ainda abaixo da taxa anual de 2,7%
necessdria para atingir a meta dos
objetivos de desenvolvimento.

Na radiografia feita ao consumo
de energia, a ONU destaca que “o
acesso a eletricidade nos paises
mais pobres comecou a acelerar, a
eficiéncia energética continua a
melhorar e as energias renovaveis
estdo a registar ganhos no setor
elétrico”.

No entanto, apesar desta evo-
lucio e dos fluxos financeiros in-
ternacionais para os paises em
desenvolvimento para apoio a
energia renovavel tinham atingi-
do 18,6 mil milhdes de ddlares
em 2016, - quase o dobro dos 9,9
mil milhoes alcancados em 2010
-, cerca de 800 milhdes de pessoas
continuam sem ter acesso a ele-
tricidade.
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Maioria dos paises nao devera
alcancar a gestao integrada de
recursos hidricos até 2030

Nas ultimos décadas tém-se regis-
tado progressos no acesso a dgua
potivel e nas questdes de sanea-
mento. No entanto, a ONU realca
que para atingir o acesso universal
a0 saneamento bésico até 2030 se-
ria necessario “duplicar a atual taxa
anual de profresso”.

“O uso e a gestdo mais eficiente
da 4gua s3o essenciais para atender
a crescente procura por agua,
ameacas 2 seguranca da dgua e a
crescente frequéncia de secas seve-
ras e inundacoes resultantes das al-
teracdes climdticas”, refere a ONU.

Entre os 172 paises da ONU,
80% tém atualmente uma imple-
mentacio média-baixa ou melhor
gestdo integrada dos recursos hi-
dricos. No entanto, é improvavel
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que 60% dos paises atinjam a meta
de plena implementacio até 2030.

Segundo os dados da organiza-
¢3o, dois mil milhdes de pessoas
vivem em paises com pressdo hi-
drica elevada.

“Aproximadamente um terco
dos paises apresenta niveis médios
ou altos de pressdo hidrica. Quase
todos os paises que registaram
pressdo hidrica elevada estdo loca-
lizados no norte da Africa e no
oeste da Asia ou no centro e sul da
Asia, e esses niveis indicam sérias
dificuldades hidricas no forneci-
mento de dgua doce, pelo menos
durante partes do ano”, realca a
ONU.

“E necessario um esforco signifi-
cativo para garantir que a coopera-
¢30 seja operacional em todas as
bacias transfronteiricas”, apela a
organizacio. ®

Reuters
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Fundos de investimento devem
apostar mais na sustentabilidade

‘Baby-boomers’ sao os que mais defendem, em Portugal, que todos os fundos de investimento devem considerar fatores de
sustentabilidade, revela estudo da Schroders. Mas investimento com base neste critério ainda e mais intencao do que pratica.

aataide@jornaleconomico.pt

A maijoria dos investidores em
Portugal afirma que todos os fun-
dos de investimento deveriam
considerar fatores de sustentabili-
dade e nao apenas os denominados
“fundos de investimento sustenta-
vel”. A conclusdo é de um estudo
da gestora de ativos Schroders, que
revela que, contrariando a tendén-
cia global, sio os investidores da
geracdo baby-boomer que em Por-
tugal mais concorda com esta afir-
macao.

No “Schroders Global Investor
Study de 20197, a gestora de ativos
conclui que cerca de trés quartos
dos investidores nacionais entre os
51 aos 70 anos partilham esta
ideia, seguidos por 68% dos inves-
tidores da ‘geracio X' e 58% dos
millennials.

A nivel global é a geracao dos 38
aos 50 anos que lidera o pé-
dia(65%), a frente dos baby-boomers
(62%) e dos millennials (60%).

Questionados sobre que altera-
cdes podem potenciar o investi-
mento sustentdvel, a mensagem
também ¢é clara: a regulacio e a
transparéncia tém um papel im-
portante na hora da decisdo. Nesse
sentido, 60% dos investidores a ni-
vel mundial e 56% em Portugal
consideram que alteracdes na re-
gulacio, “que encorajem o investi-
mento sustentdvel, poderia moti-
vé-los a fazé-lo”. Jd mais de metade
dos investidores em Portugal
(57%) e 60% dos investidores a ni-
vel global também afirma que
“classificacdes independentes, que
confirmem a abordagem sustenta-
vel dos fundos, também os moti-
varia a investir dessa forma”.

Mas entre o interesse em inves-
timento de sustentabilidade e a
efetiva compra de a¢des com base
neste critério a distancia ainda é
grande. Em Portugal, 30% de in-
vestidores assinalam ter interesse
em acdes sustentdveis, mas apenas
17% investe efetivamente com
base neste critério, em linha com a
tendéncia global, ja que 32% dos

investidores a nivel mundial iden-
tificam ter interesse em investir
em sustentabilidade, contudo, ape-
nas 16% o faz.

“Continua a haver uma diferen-
ca entre as ambicdes de investi-
mento sustentavel e a realidade, no
que diz respeito a forma como os
investidores definem as suas prio-
ridades de investimento. Uma per-
centagem significativa de investi-
dores acredita claramente que o
investimento sustentdvel é impor-
tante, mas isso ainda nio se traduz
em acoes tangiveis da maioria”, re-
fere Carla Bergareche, diretora-
-geral da Schroders em Portugal e
Espanha.

Em causa continua a ordem das
prioridades financeiras dos inves-
tidores. A nivel global, a sustenta-
bilidade surge em quinto lugar na
tabela de critérios - em Portugalm
surge em quarto lugar-, liderada
pela necessidade de evitar a perda
de dinheiro. Alcancar as expetacti-
vas de retorno, gerar o nivel de
rendimento esperado e verificar se
as comissoes de servico sao razoa-

veis sio as restantes prioridades
que antecedem a sustentabilidade.

O estudo, que inquiriu mais de
25 mil investidores de 32 paises,
quebra também o mito de que sdo
os millennials que lideram o inte-
resse em investimento sustentd-
vel, e conclui que sio os investi-
dores da ‘geracio X’ os mais moti-
vados para investir em sustenta-
bilidade. Dos investidores desta
geracdo, 61% assinala que “tém
sempre em conta fatores de sus-
tentabilidade quando escolhem
um produto de investimento”,
face a 59% dos millennials e 50%
dos baby-boomers (dos 51 aos 70
anos). Em Portugal esta tendéncia
difere, e mais uma vez, sio os
baby-boomers que lideram a ta-
bela (69%), seguidos dos da ‘gera-
cio X’ e dos millennials (52%).

“Apesar de tudo isto, os millen-
nials portugueses sio a geracio
que, mais provavelmente, ja inves-
te em ativos sustentaveis: 23% de-
les afirma jd investir em sustenta-
bilidade vs 7% das geracdes mais
velhas”, explica o estudo.

Reuters



4 | Energia & Ambiente, 27 setembro 2019

ENERGIA & AMBIENTE

ENTREVISTA ANTONIO COMPRIDO Secretario-geral da Apetro

“E um erro focarmo-
-nos demasiado
no carro eletrico™’

Portugal ndo deve apostar em excesso numa unica tecnologia, como o carro elétrico, para combater
as emissoes poluentes, diz Antéonio Comprido, defendendo que existem mais setores onde atuar.

ANDRE CABRITA-MENDES
amendes@jornaleconomico.pt

Em entrevista ao Jornal Econémi-
co, o secretario-geral da Associa-
¢do Portuguesa de Empresas Pe-
troliferas (Apetro) aborda os desa-
fios que a inddstria enfrenta.

Considera que existe da parte
do Governo alguma espécie de
moda ou febre com o carro
elétrico, a julgar pelas
medidas, e também

pelas declaragdes do ministro
do Ambiente?

Cometemos um erro ao focarmo-
-nos demasiado no carro elétrico
porque se pensarmos no problema
das emissdes, em Portugal temos
um foco de emissdes muito supe-
rior ao dos carros ligeiros de pas-
sageiros que sio os fogos flores-
tais, com o CO2 [diéxido de carbo-
no] lancado para a atmosfera. O
efeito é extremamente perverso e
tem um periodo de recuperacio
bastante longo.

Existem outros problemas
aresolver para travar

as emissoes poluentes?

Existe o problema da completa fal-
ta de eficiéncia energética do nos-
so parque habitacional, mesmo ha-
bitacdes relativamente novas sio
mads em termos de isolamento tér-
mico. E outros, como porque é que
as pessoas usam transportes, mas o
automovel continua a ser tao usa-
do? Temos um fraco planeamento
do territério, temos milhares de
pessoas a deslocarem-se diaria-
mente dos centros urbanos para
fora, e a0 mesmo tempo, de fora
para dentro. Outro aspeto extre-
mamente importante, é a questdao
do modo de transporte. Portugal ja
teve uma das melhores redes fer-
rovidrias no principio do seculo
passado, infelizmente hoje ja ndo é
assim, mas temos que apostar nas
ireas urbanas e suburbanas no

transporte coletivo em detrimento
do transporte individual. Estes sao
aspetos que merecem muito mais a
atencdo dos governos. Focando
demasiado e criando um bocadi-
nho a ilusdo na opiniio publica, de
que a simples substitui¢ao dos vei-
culos a gasolina ou a gaséleo por
veiculos elétricos vai resolver os
problemas das emissdes, da quali-
dade do ar e do congestionamento
de trafego das cidade, é uma visdo
demasiado redutora que pode dis-
trair as pessoas da atenc¢do que tém
que dar a outros setores.

A eletricidade é uma solucao
para o transporte de
passageiros e de mercadorias
de média e longa distancia?
Nio é previsivel, com base no co-
nhecimento cientifico atual, que o
transporte aéreo, o transporte ma-
ritimo transatlantico de longa dis-
tancia e mesmo o transporte rodo-
vidrio de mercadorias, sejam facil-
mente eletrificiveis. Os camides
que fazem as rotas europeias, e
mesmo as rotas nacionais de longo
curso, também dificilmente conse-
guirdo.

Estamos a acabar a legislatura,
como avalia o Governo?

66

Mete-me um pouco de
impressao que um
grupo profissional,
qualquer que seja,
tenha capacidade para
paralisar o pais [sobre
a greve dos motoristas
dos combustiveis]

Nao vou dar uma nota por uma ra-
zao muito simples: é politica da
Apetro nio se fazer avaliacdes so-
bre os politicos, a classe politica, os
governos. Tivemos uma relacio
cordial, de respeito mutuo, como
tem sido habito com praticamente
todos os governos. Na generalida-
de dos casos fomos ouvidos, talvez
nio tantas vezes como gostaria-
IMOS em Certos assuntos.

Houve alguma coisa

que ficou por fazer no setor?
Haé sempre coisas por fazer. O que
nos preocupa mais, e nao é especi-
fico apenas deste Governo mas é
transversal a varios governos, é a
imprevisibilidade e instabilidade
legislativa e fiscal. Essas duas ques-
tdes ndo tém sido, por razdes va-
rias, caracteristicas do nosso siste-
ma de governacio, desde hd mui-
tos anos, e esta ditadura do Orc¢a-
mento do Estado é prejudicial,
porque efetivamente remete para
um horizonte temporal de um ano
coisas que deveriam ser definidas
para mais de uma legislatura. S6
assim se consegue efetivamente
criar as condices para o desenvol-
vimento das empresas, para o in-
vestimento, para que a economia
se possa desenvolver.

Para o préximo Governo,

seja ele qual for, a Apetro

faz algum apelo?

Por um lado, como referi, é preci-
so criar condicdes de previsibilida-
de a nivel regulatério, legislativo
ou fiscal no sentido de que as em-
presas saibam com o que é que po-
dem contar por periodos mais ou
menos alargados. Por outro lado,
achamos que um Governo deve
adotar uma postura de neutralida-
de tecnoldgica relativamente as
questdes que temos pela frente, e
muito particularmente este grande
desafio que é o combate as altera-
¢coes climaticas através da descar-
bonizacio da economia. Estamos
perfeitamente de acordo que o go-

verno deve ser ambicioso nas suas
metas, que o Governo deve criar
condicdes para que Portugal cum-
pra os objetivos a que se propos no
acordo de Paris. Mas assiste-se
hoje, quer a nivel da Uniio Euro-
peia, quer a nivel de Portugal, a
uma excessiva interferéncia do
Governo, ditando de alguma ma-
neira as tecnologias que deverdo
ser ganhadoras em detrimento de
outras. Achamos que isso ndo é
bom porque a prépria Agencia In-
ternacional de Energia ou a ONU,
todos dizem que para se atingirem
as metas de descarbonizacéo é pre-
ciso usar todos os meios que temos
ao nosso dispor, é preciso usar to-
das as tecnologias possiveis, nio
h4 uma bala de prata numa tecno-
logia ganhadora que nos vd resol-
ver os problemas todos.

Em relacio a crise dos
motoristas de combustiveis,
como avalia a intermediacao
do Governo?

Nio me vou pronunciar sobre a
questdo do direito a greve versus
os restantes direitos. Ambos tém
de ser respeitados nio sou especia-
lista em matérias de direito. O di-
reito a greve tem de ser respeitado,
mas também nio pode sobrepor-
-se a todos os outros direitos.
Mete-me um pouco impressio,
apenas como cidadio, que qual-
quer grupo profissional, qualquer
que seja, tenha capacidade para pa-
ralisar o pais e causar danos irre-
paréveis a todo o resto da popula-
¢do. Nesse aspeto, acho que o Go-
verno fez bem em interferir no
sentido de tentar acautelar esta se-
gunda parte. Acho que, de facto, o
Governo tentou por todas as vias
que as partes se entendessem, o
que é facto é que conseguiu parar a
outra greve e conseguiu evitar que
esta nova greve se realizasse. Eu
diria que a atuac@o foi positiva no
sentido de evitar que todos nés so-
fréssemos consequéncias mais gra-
vosas com o efeito da greve. ®
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“Faz sentido pipeline
para o aeroporto”

O lider da Apetro defende a construcio do pipeline

entre Aveiras e o Humberto Delgado.

Durante a greve dos
motoristas fez-se sentir a falta
de um oleoduto (pipeline)
entre o parque de Aveiras

e o aeroporto de Lisboa.

O ministro do Ambiente ja
referiu a sua construcio pelo
setor petrolifero. Faz sentido
esta iniciativa?

Faz todo o sentido. Eu acredito
que héd neste momento condi¢ces
para se avancar com o oleoduto até
ao aeroporto Humberto Delgado a
partir da instalacio principal de ar-
mazenagem na margem norte do
Tejo, a CLC em Aveiras.

Como é que nasceu a ideia de
fazer o pipeline usando uma
conduta de agua na maior
parte do percurso?

Um pouco por acaso, os acasos
também as vezes ajudam ou desa-
judam nestas situacées. Ha uma
conduta da EPAL que foi recente-
mente desativada, que proporcio-
na que uma parte importante que é
a expropriacao, que seria necessa-
rio fazer de terrenos para passar o
novo pipeline, nio seja necessaria
porque se poderd utilizar na gran-
de parte do trajeto esse caminho
que ficara disponivel e livre. Isso
vem ajudar muito e embaratecer
muito o custo do projeto.

Havia um plano para reativar
os pipelines do POL Nato que
vao desde a Trafaria até a base
aérea do Montijo. Isso faria
sentido agora com o novo
aeroporto o Montijo?

Esse pipeline estd completamente
intercetado, nem existe, a conduta
nio estd completa. As préprias
instalacdes do POL Nato estdao
atualmente a ser utilizadas pela
ENSE para reservas. Uma coisa é
ter produto em reservas, estd ali
paradinho, e sé serd usado numa
situacdo de crise. Outra coisa é ter
uma instalacdo para estar a movi-
mentar produto diariamente e isso
¢ muito mais complicado, a insta-
lacio estava altamente degradada,
e seriam necessarios investimen-
tos muito grandes para a por como
uma instalacdo operacional de
abastecimento didrio. Tanto quan-
to eu sei, neste momento nio esta
no horizonte da ENSE pegar nesse
tipo de projeto. Mas no entanto,
ainda estard por definir exatamen-
te como é que vai ser abastecido o
aeroporto do Montijo. Nio sei

como estd, mas julgo que ainda
nio h4 uma solucio definitiva re-
lativamente a esse aspeto. A insta-
lacao da POL Nato se estivesse
como esteve quando foi criada,
100% ativa, obviamente que pode-
ria ser uma alternativa [para abas-
tecer o aeroporto do Montijol].
Mas muito dificilmente para vir
abastecer Lisboa, porque isso obri-
garia a uma travessia do Tejo que
nio era simples, embora fosse pos-
sivel, ate porque o pipeline que
vem da refinaria de Sines para
Aveiras ja atravessa o Tejo, pode-
ria-se eventualmente utilizar esse
caminho para por um pipeline pa-
ralelo, mas julgo que essa hipotese,
pelo menos para ji, nio estd em
cima da mesa.

Até a década de 90 houve

um pipeline a abastecer

o aeroporto de Lisboa.

O que aconteceu foi que, com a in-
tervencao na zona de Cabo Ruivo
para a construcio da Expo 98, fo-
ram desativadas as instalacdes que
abasteciam o aeroporto através de
pipeline. E foi desativado o cais
onde acostavam os navios que tra-
ziam o produto das refinarias e que
o descarregavam ali para depois se-
guir para o aeroporto. Essa foi uma
preocupacio que na altura houve,
eu estive diretamente envolvido -
por parte de uma das companbhias,
a BP -, com o engenheiro Cardoso
e Cunha [comissério da Expo 98] e
a estrutura dele nas negociacdes
para abandonarmos e uma das coi-

66

Ao prolongar a vida
do aeroporto de
Lisboa, e por de lado a
hipotese de o fechar,
criaram-se as
condicoes para se
poder construir o
pipeline.

sas que conseguimos foi encontrar
uma solucao alternativa para conti-
nuar a abastecer o aeroporto atra-
vés de pipeline. A Expo as suas cus-
tas fez o prolongamento do pipeli-
ne, que foi desativado em Cabo
Ruivo para o terminal da Matinha
onde ficava o antigo Gés de Lisboa
que estava desativado, com uma
instalacdo que era da BP que ficava
fora da zona de intervencao da Ex-
po 98 que era Santa Iria. Era assim
possivel continuar a abastecer, os
navios descarregavam no terminal
da Matinha, o produto ia até Santa
Iria e depois havia uma derivacdo
para o aeroporto.Estava tudo a
funcionar.

Se estava operacional porque é
que nao chegou a ser utilizado?
A certa altura houve uma decisio
politica, legitima, da na altura mi-
nistra do Ambiente[Teresa Patri-
cio Gouveial, que decretou a proi-
bicao da descarga de hidrocarbo-
netos na margem norte do Tejo.
Ficaimos impedidos de fazer essa
descarga e de abastecer o aeropor-
to por pipeline. Os anos passaram,
Santa Iria acabou por ser desman-
telada porque deixou de ter inte-
resse estar a utilizd-la, entretanto
nasceu a CLC [empresa dona do
parque de combustiveis em Avei-
ras de Cima].

E porque é que nao se fez logo
um pipeline para o aeroporto?
Por uma razao muito simples, du-
rante muitos anos Portugal ndo sa-
bia qual ia ser a solucdo para o ae-
roporto. A Portela ia fechar, nao ia
fechar, o aeroporto era na OTA,
era em Rio Frio, era em Alcochete,
era nao sei aonde.. e um investi-
mento num pipeline era um inves-
timento que tem que ter uma ga-
rantia para ter retorno de algumas
dezenas de anos. N3o se vai cons-
truir um pipeline para ele dai a
cinco anos, ou 10 anos, ser desati-
vado. E isso levou a essa incerteza
a que nunca se tenha construido o
pipeline, a partir do momento em
que houve o plano de prolongar a
vida do aeroporto Humberto Del-
gado, construindo mais outro ae-
roporto satélite, que estd ainda em
discussdo - Montijo -, mas se for
essa a solucdo, o importante é: ao
prolongar a vida da Portela e por
delado a hipétese de o fechar, cria-
ram-se as condi¢des para se poder
construir o pipeline. ®
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“Nao querem explorar
petroleo, mas querem
andar de aviao”

Os combustiveis sintéticos podem vir a ser solucido no futuro para reduzir emissdes no setor dos
transportes, defende Antonio Comprido, lider da Apetro, em entrevista ao Jornal Econémico.

ANDRE CABRITA-MENDES
amendes@jornaleconomico.pt

A pesquisa de petréleo em
Portugal acabou por nao
avancar, com questoes
legislativas, burocraticas e
legais a travarem este
processo. Portugal deu um tiro
no pé?

Tenho mais uma opinido pes-
soal, porque a Apetro nio repre-
senta a industria da prospecio e

exploracdo de petréleo, mas con-
sidero absolutamente um erro
nio queremos conhecer os nos-
sos recursos. Isto é verdade ara o
petréleo e para o gis como é para
o litio. Agora temos assistido
manifesta¢des contra a explora-
¢io de litio. Nao queremos ter
exploracdes de petréleo, de gis,
de litio, mas queremos ter tele-
movel, andar de avido, carros
elétricos. Nao sei o que as pes-
soas querem. Deviam dizer a so-
lucdo que propdem para a nova

organizacdo da sociedade e onde
vdo bucar a energia. S6 dizem
‘nao quero’. Qualquer situacio de
exploracio de recursos naturais
tem impacto negativo no am-
biente, que tém que ser devida-
mente ponderados no sentido de
mitigar ou eliminar. Considero
que nio explorar os recursos na-
cionais, num pais que é pobre em
recursos nacionais, é um erro.

Estes recursos, se existissem,
poderiam ser usados para
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Ha pessoas

que acham que

0 desenvolvimento
civilizacional

se consegue fazer
sem compromisssos

financiar a transicao
energética?

Dou o exemplo da Noruega, toda a
gente gosta muito da Noruega, que
tem muitos carros elétricos. De
onde vem esse dinheiro que a No-
ruega tem para fazer essas coisas
todas? Vem da prospecdo de gés e
de petréleo. Agora, desde que ob-
viamente sejam feitos os estudos
de impacto ambiental, que haja
cuidado na maneira como sio con-
cedidas as licencas. Nao digo que
seja uma republica das bananas.
Isto aplica-se aos combustiveis
como se aplica também a outros
recursos, e temos o mais recente
que é o litio.

Um minério que é essencial
para as baterias dos carros
elétricos.

Aparentemente, Portugal tem re-
servas de litio razoaveis e é muito
procurado por causa do cresci-
mento da utilizacio de baterias,
nomeadamente na mobilidade elé-
trica. E também jd estamos a le-
vantar problemas, como se levan-
tou para a construcio de barra-
gens, dos parques edlicos, como se
levanta para tudo. H4 pessoas que
acham que o desenvolvimento ci-
vilizacional se consegue fazer sem
compromissos. Ndo explorar nem
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se querer conhecer os recursos na-
turais que temos é errado.

Quais sao as solugdes que a Ape-
tro defende para o futuro da
mobilidade?

Uma solucdo sao os combustiveis
sintéticos que permitem conti-
nuar a utilizar o parque automé-
vel existente. A utilizaciao dos bio-
combustiveis, e a emergéncia dos
combustiveis sintéticos, vao per-
mitir continuar a rentabilizar a es-
trutura existente, conseguindo os
mesmos objetivos de reducio de
emissdes que se consegue com a
eletrificacio do veiculo, partindo
do pressuposto que a eletricidade
utilizada pelos veiculos é gerada a
partir de fontes renovaveis , por-
que se ndo for também nio resol-
ve problema nenhum. Os com-
bustiveis sintéticos tém vdarias
vantagens. J4 imaginou o que é
que significa para a industria au-
tomével europeia, que hoje estd
toda virada para a producio de
motores diesel e motores a gasoli-
na, se no prazo de 10 ou 20 anos
deitar fora essa base de producio
toda, e ter de a substituir por uma
base de producio nova? Sao ques-
toes de dificil resolucdo e se con-
seguirmos compatibilizar as duas
coisas, melhor ainda.

Cristina Bernardo

As alteracgdes que a industria
automovel esta a sofrer podem
vir a ter impacto negativos
nos postos de trabalho?

Sem ddvida nenhuma, porque é
bonito falar da criacio de novos
postos de trabalho com as novas
tecnologias, mas é preciso por do
outro lado da balanca os postos de
trabalho que se perdem com o
abandono e o fecho de instalacoes.

O setor dos combustiveis e do
gas de garrafa passou a ser re-
gulado pela Entidade Regula-
dora dos Servicos Energéticos
(ERSE). Qual o balanco que faz
do novo regulador?

Na altura, vimos com algumas re-
servas esta alteracdo de competén-
cias das vdrias entidades, mas o que
me preocupa acima de tudo é, mais
uma vez, a falta de estabilidade.
Criou-se ha uns anos a ENMC em
cima da EGREP. Depois, ia-se ex-
tinguir a ENMC, que afinal nio se
extinguiu, continuou com outras
competéncias. Passaram-se com-
peténcias para a ERSE e DGEG.
Isso é que nos preocupa. Noés vive-
mos com qualquer estrutura regu-
latéria mas convinha que nio an-
dasse a mudar em periodos de tem-
po relativamente curtos, porque o
processo de aprendizagem de todas
estas entidades conduz a entropias.
A industria tem estado sempre de-
baixo de um grande escrutinio. A
minha preocupacio em relagio a
ERSE é que tenha uma tendéncia,
que espero que nio tenha, de tratar
este mercado de uma maneira
idéntica a que trata a eletricidade e
o gas natural. Somos muito dife-
rentes. Eu digo que o principio que
esta por trds da dltima reestrutura-
¢do faz algum sentido. Licencia-
mento na DGEG, centralizou-se na
ENSE a fiscalizacdo, e na ERSE a
regulacdo. Do ponto de vista tedri-
co, parece-me estar bem. Até ago-
ra, o nosso relacionamento institu-
cional com a ERSE, a sua adminis-
tracao e os técnicos, é excelente,
independentemente ou ndo dos re-
gulamentos que venham a ser pro-
duzidos.

Como é que avalia o regime de
gaséleo profissional aprovado
pelo Governo nesta
legislatura, que tentou travar
que as empresas de transporte
internacional de mercadorias
fossem abastecer a Espanha?
Houve alguns dos grandes trans-
portadores internacionais que pas-
saram a fazer alguns dos seus con-
sumos em Portugal, mas nao se
conseguiu recuperar todos os con-
sumos face a Espanha. Nio se con-
seguiu recuperar para Portugal a
totalidade dos combustiveis que
eram abastecidos em Espanha. Jul-
go que foi uma solucdo possivel,
posta a funcionar em tempo recor-
de e que resultou de uma boa con-
jugacio de esforcos de todas as en-
tidades envolvidas. ®

Tensdo no Médio Oriente
sem impacto nos precos

Antonio Comprido afasta a possibilidade de os precos dos combustiveis
dispararem devido as tensées atuais na regido do mundo.

Como é sabido, a carga fiscal
tem um grande peso no preco
final dos combustiveis. O setor
considera que ainda vale a
pena pedir aos governos a
reducio da carga fiscal, ou é
uma exigéncia que nunca vai
ser atendida?

Mais do que reducdes, o que im-
porta é eliminar distor¢des. A
propria diretiva da fiscalidade so-
bre a energia é um tema que ha
anos anda a ser esgrimido dentro
da Unizo Europeia, sem que se te-
nha conseguido chegar a consen-
so. Ainda agora, a Comissdo emi-
tiu um relatério em que chega a
conclusio que a diretiva esta com-
pletamente desajustada da realida-
de, nomeadamente porque nio
trata os combustiveis todos da
mesma maneira. Portanto hd
combustiveis fortemente penali-
zados, os liquidos, mesmo tendo
em conta o nivel de emissdes que
provocam, em detrimentos de ou-
tros, como por exemplo o gis na-
tural. Por exemplo, entre o gds na-
tural e o GPL [Gés Petréleo Li-
quefeito] também h4 uma distor-
¢do que nio entendemos. O ISP
[Imposto sobre Produtos Petroli-
feros] sobre o gés natural é muito
mais baixo do que sobre o GPL
para ser usado como carburante
Mais do que discutir a reducio de
uns céntimos do ISP sobre o gas6-
leo e a gasolina importa uma re-
forma profunda, porque entretan-
to foram criados adicionais: a taxa
de carbono, a contribuic¢do para o
servico rodoviario. Tudo isso é
uma manta de retalho. A fiscalida-
de sobre a energia é algo que tem
que ser revisto a nivel comunita-
rio e depois a nivel nacional para
estar alinhada com os objetivos da
Comissao, mas que seja justa e tra-
te todas as formas de energia da
mesma maneira. Para nio privile-
giar umas em relagio a outras. E
preciso uma profunda reestrutu-
raciao no sentido de colocar todos
em pé de igualdade. Af sim, somos
adeptos que esse trabalho seja fei-
to, e nao andarmos a criar mais ta-
xas, com o objetivo de aumentar a
receita fiscal do Estado.

As tensdes regressaram ao
Médio Oriente, e envolvem
um dos maiores produtores
mundiais, a Arabia Saudita,
com duas instalacoes
petroliferas a serem atacadas

neste pais. Esta tensio vai ter
consequéncias nos precos

dos combustiveis?

Nio creio, a ndo ser que haja uma
escalada de guerra no Médio
Oriente, isso seria sempre uma si-
tuacio bastante complicada. J4 as-
sistimos a perturba¢des bem mais
significativas, paises inteiros como
o Iraque, como o Kuwait, como a
Libia, a sairem do sistema produ-
tor mundial por periodos relativa-
mente grandes, mas o sistema estd
suficientemente disperso, os locais
de produgio, para conseguir com-
pensar essas falhas de produto. Es-
ses 5% que representou a interrup-
¢io do abastecimento da Ardabia
Saudita nunca puseram em risco a
falta de produto no mercado. O
facto é que hoje em dia a seguranca
do abastecimento, a nao ser como
eu disse que haja uma escalada a
nivel de uma guerra generalizada,
nio me parece que seja problema
que se ponha. Como consequén-
cia, as oscilacdes que vemos nos
precos nunca sao muito grandes, e
depois é preciso ndo esquecer uma
coisa que é vélida para as subidas e
para as descidas, é que o barril ndo
pesard mais que 20% a 25% no va-
lor final do produto que nos paga-
mos na bomba, portanto, mesmo
com uma subida de 20% que fosse
no preco do crude, se os produtos
refinados acompanhassem essa su-
bida da mesma ordem de grande-
za, estamos a falar de um aumento
de 5% no produto final, nunca as-
sistiriamos aqui a uma escala na
ordem dos 20% ou 30% dos precos
dos combustiveis, isso estd fora de
questao.

Ha poucos anos chegou
a falar-se na entrada de novas
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Fiscalidade sobre a
energia tem que ser
revista a nivel
comunitario e
nacional, para tratar
todas as formas de
energia da mesma
maneira

empresas petroliferas

no mercado portugueés

de combustiveis. Tal ndo
aconteceu, esta é uma prova

de que o0 mercado portugués
esta maduro?

Ao contrario do que as pessoas di-
zem, o mercado nio tem estado
parado. Quando foi criado tinha
quatro associados, que eram qua-
tro refinadores ou em Portugal ou
em Espanha: a Petrogal, a BP, a
Shell e a Mobil . A Petrogal e a BP
mantiveram-se, e a Shell e Mobil
desapareceram do mercado portu-
gués. Entretanto, apareceram ou-
tros. H4d muitos pequenos e médios
players no mercado. O mercado
tem sofrido muitas alteracdes.
Aquela ideia que o mercado estd
como ha 10 ou 20 anos, ndo esta.
Hé uma evolugdo, mas dizer que os
grandes players internacionais te-
rdo grande apetite em entrar em
Portugal? Eu diria que nio. Os
grandes players internacionais -
Mobil, Shell, Total, Eni, Esso -
abandonaram porque tém que ra-
cionalizar as suas operacdes. O
mercado portugués é um mercado
pequenino, muto pulverizado,
com uma das redes mais densas,
com custos unitdrios mais altos,
que é uma coisa que muitos analis-
tas se esquecem quando compa-
ram os precos portugueses com o
resto da europa que nio estio as-
sim tdo desalinhados como isso
Além que é um mercado em que-
da, tirando o mercado de transpor-
te aéreo, esse é muito especial esté
em claro crescimento, e do trans-
porte maritimo por via dos cruzei-
ros, o mercado do transporte ro-
dovidrio é um mercado em queda,
porque o nimero de viaturas por
familia esta préximo da media da
Unido Europeia. Os veiculos sio
cada vez mais eficientes e gastam
menos — um carro hoje comparado
com ha dez anos pode gastar me-
nos 20 ou 25% do combustivel . E a
terceira via, que é esta revolucio
que estd a haver (bicicletas, troti-
netas, transporte publico) aponta
para uma reducdo do mercado.
Portanto, um mercado em contra-
¢3o ndo é muito apetecivel para a
entrada de novos players. Nao
quer dizer que ndo apareca um ou-
tro, de média dimensio, mas niao
me parece que as grandes compa-
nhias internacionais olhem para o
mercado portugués, e mesmo ibé-
rico, com grande apetite. ®
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)Ss negocios
que combatem
o plastico

A Maria Granel, a Mind The Trash ou a Soditud sao exemplos
de empresas portuguesas que nasceram como alternativa
aos produtos descartaveis e a base de plastico.

ANTONIO SARMENTO
asarmento@jornaleconomico.pt

Diariamente usamos mil milhoes
de palhinhas de plastico e 721 mi-
Ihdes de garrafas descartaveis. Se
continuarmos a este ritmo, em
2050 havera mais plastico do que
peixe no mar. “As limitacdes ao
uso de plasticos serdo cada vez
maiores, bem como alternativas
reciclaveis ou biodegradaveis”, diz
Joao Wengorovius Meneses, se-
cretario-geral do Conselho Em-
presarial para o Desenvolvimento
Sustentavel (BCSD) Portugal para
2019. Escovas de dentes de faia,
palhinhas biodegradavel ou a ven-
da a granel de produtos biolégicos
sdo alguns dos negdcios pensados
para travar os milhdes de tonela-
das de plastico que todos os anos
vao parar aos Oceanos.

A Mind The Trash é um dos
exemplos. Surgiu inicialmente
como conta de instagram, em
Londres, onde a fundadora Catari-
na Matos viveu cerca de dois anos
e meio. Ali, teve acesso a inimeros
produtos alternativos ao plastico e
comecou a aplicar varias mudan-
¢as no seu dia-a-dia. Nesta cidade
conheceu também o atual parceiro
de negdcio, o dinamarqués Chris-
tian Andersen, com quem se mu-
dou novamente para Portugal em
Marco de 2017.

“Quando eu e o Christian nos
muddmos para Portugal, decidi-
mos entdo abrir a loja online Mind
The Trash para divulgar todos os
produtos que ji estavamos a usar
no nosso dia-a-dia. Assim, em
Agosto de 2017, lancdmos a pri-
meira loja online portuguesa des-
perdicio zero”, diz Catarina Matos
ao Jornal Econémico.

Hoje em dia, além da venda de
produtos sustentéveis (como esco-
vas de dentes, champos sélido ou
capsulas de café reutilizaveis), al-
ternativos ao pldstico, publicam
inumeras dicas e pesquisas sobre a
temdtica da sustentabilidade. “O
nosso combate [a0 uso do plastico]
passa pela consciencializagio e
pela apresenta¢io de alternativas.
A decis@o de abrir a loja online de-
veu-se ao facto de querermos dis-
ponibilizar este tipo de produtos a
toda a gente, independentemente
de onde morassem. E essencial
chegarmos as zonas que ndo tém
recolha de reciclagem e onde é ur-
gente introduzir produtos alterna-
tivos aos descartdveis e a base de
plastico. O grande problema é que
muitos destes produtos disponibi-
lizados em massa, nem sequer po-
dem ser reciclados, ficando por
centenas de anos em aterros. Po-
demos dizer que o nosso objetivo
estd a ser cumprido pois temos en-
comendas para “Estrada Nacional
X, km X”, onde nem sequer existe
numero de porta pois sdo a Unica
casa na zona’, explica a fundadora.

Conseguir que todas as pessoas

comam em pratos biodegradaveis
e que nio sejam obrigadas a utili-
zar materiais que danifiquem o
ambiente”. E esta a ambicio da So-
ditud, a empresa que coloca no
mercado portugués produtos am-
bientalmente sustentdveis. “Neste
momento comercializamos solu-
¢Oes alternativas ao plastico des-
cartavel, tdo amigas do ambiente
que até se podem comer. Soluc¢des
fabricadas na Europa para garantir
seguranca ao consumidor. E o caso
da primeira palhinha biodegrada-
vel e também comestivel da Sor-
bos. Da louca Biotrem, dos copos
cupffee, aptos para bebidas quen-
tes, incluindo café. E copo de café
comestivel”, afirma ao Jornal Eco-
némico Pedro Cadete, um dos res-
ponsaveis pela Soditud, juntamen-
te com Luis Simdes.

O objetivo da Soditud é reduzir
ao maximo a pegada ambiental e
deixar um mundo em “condicdes
para os nossos filhos”. “Durante os
processos produtivos nio é utiliza-
do pléstico descartdvel. Nas palhi-
nhas Sorbos até a fita cola de fecho
de embalagem é de papel. Para a
louca e copos usamos plastico para
preservar os produtos em véicuo
pois nio existe outra forma indus-
trial de o conseguir”, diz o respon-
savel.

Ja a Maria Granel é a primeira
“Zero Waste Store” portuguesa,
uma mercearia biolégica a granel e
loja de acessérios “plastic free”. A
ideia nasceu em 2013 e foi sendo
alimentada e maturada até 2015.
Quando abriram portas, contdvam
com 240 produtos expostos num
espaco de 70m2. “Neste momento,
temos um portefélio de mais de
1000 produtos, uma segunda loja-
de 150m2 em Campo de Ourique,
loja online (157 produtos), e uma
seccdo de detergentes e de beleza a
granel (champés liquidos; cham-
pos solidos, dentifricos sélidos,
Oleos e sabonetes bio, nacionais e
certificados) e cosmética bio, ve-
gan, com embalagem em bambu e
sem pléstico, e com refill. [recar-
ga]”, conta ao Jornal Econémico,
Eunice Maia, sécia fundadora da
Maria Granel. ®

Escovas de dentes

de faia, palhinhas
biodegradaveis

ou a venda a granel

de produtos biologicos.
Estes sao alguns

dos negocios pensados
para travar

as toneladas de plastico
que todos os anos

vao parar aos Oceanos
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Muita conversa
e pouca acao
na cimeira

ambiental da ON

Lideres mundiais nio evitaram continuar a ‘empilhar’ promessas
numa altura em que é urgente agir para evitar danos irrversiveis.

JESSICA SOUSA
jsousa@jornaleconomico.pt

Os lideres politicos dos 193 Esta-
dos-membros das Na¢oes Unidas
(ONU) reuniram-se em Nova lor-
que para a Cimeira da Acio Cli-
matica. O Secretdrio-Geral da
ONU Anténio Guterres convocou
a reuniio para 23 de setembro
com o objetivo de pressionar os
paises a acelerar as suas acdes in-
dividuais. As expectativas, para
que fosse assinado um novo acor-
do e estabelecidas novas metas
para a reducio de emissoes ou até
que fossem apresentados resulta-
dos concretos ndo foram corres-
pondidas. Porém, ndo faltaram
discursos esperancosos e mais
promessas por cCumprir por parte
dos lideres mundias.

O contraste entre o ritmo lento
de acio e a urgéncia no problema
foi relembrado pela ativista clima-
tica sueca Greta Thunberg, que
criticou a abordagem dos lideres
mundiais.“Negbcios como sem-
pre”, acusou.

“Os olhos de todas as geracdes
futuras estdo sobre vocés. E se nos
falharem, digo-vos que nunca vos
perdoarei ”, afirmou a jovem no
seu discurso de abertura da cimei-
ra.

O relatério de 2018 do Painel
Intergovernamental das Altera-
¢des Climaticas (IPCC), deixou
claro que é necessario limitar o
aquecimento global a 1,5 graus
Celsius. Para isso, é preciso reduzir
até metade as emissdes de gases do
efeito estufa (GEE) até 2030, uma
meta que estd muito além dos
compromissos atuais da maioria
dos paises. “Nao haverd solucdes
ou planos apresentados de acordo
com os numeros de hoje”, disse
Thunberg. “Porque esses nimeros
sdo muito desconfortéveis. E vocés
ainda nio sdo maturos o suficiente

para dizerem as coisas tal como
elas sao0”, criticou.

Os compromissos anunciados
durante a cimera foram uma atua-
lizacdo das promessas ja feitas em
2015, quando 195 paises assinaram
0 0 Acordo de Paris. Até agora, 65
anunciaram esfor¢os para atingir
emissdes liquidas zero até 2050,
mas aos olhos dos especialistas,
esse trabalho nio vai ser o sufi-
ciente.

Os EUA, a India e a China sio os
maiores emissores mundiais de
GEE que contribuem para o aque-
cimento do planeta, portanto, os
seus compromissos tém um maior

65 paises
anunciaram estarem
comprometidos

em cumprir as metas
do Acordo de Paris

impacto na prevencio de uma cri-
se climatica.

Donald Trump ji anunciou que
planeia abandonar o acordo, e nio
é timido no que toca ao seu ceticis-
mo face as alteracdes climdticas,
mas mesmo assim decidiu compa-
rarer na cimeira. Porém, a sua par-
ticipacdo foi curta, e passados 15
minutos, abandonou as instala-
coes.

O primeiro-ministro indiano
Narendra Modi anunciou que vao
ser duplicadas as metas para a utili-
zacdo de energia renovavel no pais
para um teto de 450 gigawatts.
Apesar de ser uma boa noticia, os
planos ndo incluem um cronogra-
ma concreto ou o compromisso de
elevar as metas oficiais de reduciao
de emissoes de carbono, o que dei-
Xou muitos criticos de pé atras.

Ja a China destacou o ritmo a
que o governo tem vindo a traba-
lhar de modo a cumprir os objeti-
vos atuais, mas também nio sinali-
zou exatamente como poderia ele-
var ambi¢des no seu plano climati-
co no futuro.

Quem se junta agora a este trio é
a Russia, que apesar de nunca ter
manifestado interesse em traba-
lhar em prol do ambiente, anun-
ciou durante a cimeira que se vai
comprometer ao Acordo de Paris.
Contudo, sem dar mais informa-
¢oes sobre como planeia reduzir as
emissdoes de GEE oriundas da
grande industria de petréleo do
pais.

Estas atualizacdes nao foram su-
ficientes para tranquilizar os ati-
vistas ambientais que estavam pre-
sentes na sala, numa altura em que
decorrem greves climaticas, catds-
trofes naturais mais agravadas, e
os governos sio cada vez mais
pressionados em declarar emer-
géncia climatica.

Marcelo Rebelo de Sousa, foi
um dos oradores desa reunido e
deixou claro que a falta de ina¢do

LI
o

ndo se verifica em Portugal. “Nés
fomos os primeiros a comprome-
ter-nos a ser neutros em carbono
até 2050, adotando e implemen-
tando o Roteiro para a Neutralida-
de Carbénica 2050 como estraté-
gia de longo prazo para a reducio
das emissdes de gases com efeito
de estufa, que apresentimos com
um ano de avanco”, afirmou, pe-
rante dezenas de lideres mundiais.
“E por uma simples razio: porque
nio ha Portugal B, e nio ha plane-
ta B, acrescentou.

Na sua curta intervencao, Mar-
celo apresentou de forma sintética
o Roteiro para a Neutralidade Car-
bénica 2050 que foi aprovado em
Conselho de Ministros na sua ver-
sdo final em junho deste ano, de-
pois de um periodo de discussdo
publica.

Em linha com o discurso espe-
rancoso, Angela Merkel usou os
seus 20 minutos para fazer um
apelo aos “céticos” do aquecimento
global. No seu discurso, a alema
enfatizou a necessidade de os pai-
ses trabalharem juntos e “seguirem

os conselhos da ciéncia” sobre as
alteracdes climdticas. “Existem
pessoas que sdo ativas, demons-
tram e pressionam, mas também
ha quem duvide, e é o dever de
todo governo trazer todos juntos’,
afirmou Merkel, no momento em
que anunciou um novo plano cli-
mético do governo alemdo de 60
mil milhdes de euros para acelarar
a transicdo para energia limpa nos
préximos 10 anos.

A cimeira terminou e o senti-
mento de urgéncia continou no
ar. O planeta continua a aquecer,
os glaciares a derreter e os niveis
do mar a sobem a0 mesmo tempo.
A temperatura atual do planeta si-
tua-se nos 1,1 graus Celsius e a
Organizacdio  Meteoroldgica
Mundial ja alertou que, a este
ritmo, as temperaturas deverao
chegar aos 3 graus Celsius, até ao
final do século.

“Eu nio estarei cd para ver, mas as
minhas netas e 0s vossos netos esta-
rao”, afirmou Anténio Guterres.
“Recuso-me a ser um cumplice na
destruicio da tnica casa deles”. ®
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Oceanos e glaciares saem
derrotados no combate
as alteracoes climaticas

Os oceanos estido mais quentes, mais acidos, com menos oxigénio e a perder
biodiversidade e o IPCC alerta que a situacdo pode tornar-se irreversivel

Mais inundacdes, mais tempesta-
des tropicais, menos biodiversida-
de, menos glaciares, milhdes de
pessoas que vivem em regides cos-
teiras em risco. Estes sdo os tracos
gerais do novo relatério do Painel
Intergovernamental das Altera-
¢des Climaticas (IPCC) que vem
deixar fortes alertas sobre o estado
atual e futuro dos oceanos e da
criosfera, o gelo que cobre o plane-
ta Terra.

O diagnéstico ndo é animador.
De acordo com o Relatério Espe-
cial sobre Oceano e Criosfera num
Clima em Mudanca, divulgado no
Museu Oceanogréfico do Ménaco,
os oceanos tém funcionado como
uma “esponja” ao proteger a terra
dos efeitos das alteracoes climati-
cas, tendo absorvido até hoje cerca
de 90% do calor em excesso e aca-
bando por ser vitimas dessa absor-
¢ao. Até 2100, os oceanos deverao
aquecer até quatro vezes e as con-
sequéncias disso nio passam des-
percebidas.

Ao longo deste século, presume-
-se que os oceanos enfrentario
“condi¢des sem precedentes”: con-
tinuard a haver um aumento de
temperatura das dguas, ainda mais
acidificacio, perda de oxigénio,
mais ondas de calor marinhas e os
fendémenos atmosféricos El Nifio e

La Nifa tornar-se-io mais fre-
quentes.

O documento, que foi ridigido
por 104 investigadores de 36 pai-
ses diferentes, mostra os benefi-
cios de agir (e a necessidade de o
fazer o quanto antes). Os cientistas
deixam claro que os oceanos “de-
pendem criticamente de uma re-
ducdo de emissdes ambiciosa e ur-
gente”, coordenada com medidas
de adaptacio ao cendrio atual.

A principal preocupacio reme-
te para o aquecimento da dgua.
Oceanos mais quentes alimentam
furacdes mais fortes e tempesta-
des mais chuvosas. Mas este
aquecimento também tem in-
fluéncias menos ébvias para os
seres humanos. A medida que a
superficie da 4gua aquece, ela fica
mais clara, dificultando a mistura
com a dgua fria e rica em nutrien-
tes que fica por baixo. Portanto, a
parte superior do oceano estagna,
retendo menos oxigénio e menos
nutrientes essenciais que susten-
tam a vida marinha e a sua biodi-
versidade.

Agua mais quente resulta numa
subida do nivel do mar mais acen-
tuada. De acordo com o relatério,
s6 no século XX, o nivel médio das
dguas do mar subiu cerca de 15
centimetros. Até 2021, esta subida

pode ser entre 43 centimetros a 84
centimetros.

Os primeiros afetados dessa subi-
da do nivel da dgua serdo as popula-
¢des que vivem nas zonas costeiras.
Cerca de 680 milhdes de pessoas vi-
vem em zonas costeiras baixas, e es-
tima-se que esse nimero possa as-
cender a mil milhdes em 2050. Na
regido do Arctico, sio cerca de qua-
tro milhdes de pessoas, sendo que
10% delas sdo povos indigenas. Jun-
tam-se ainda os 670 milhdes que vi-
vem em zonas montanhosas altas.
Todas elas ficarao em risco.

Antes de apresentar solucdes -
reducdo de emissio de gases efei-
tos estufa, mais utilizacio de ener-
gia renovavel, adaptacdo das zonas
costeiras e desenvolvimento e
aplicacdo de sistemas de alerta em
caso de cheias -, o painel aponta os
dedos aos governos que se limita-
ram a fazer promessas vazias e dis-
cursos esperancosos e alerta que é
preciso tomar medidas hoje para
evitar cendrios irreversiveis.

O IPCC relembra que isto é um
problema que afeta a todos. “Todas
as pessoas na terra dependem di-
recta ou indirectamente dos ocea-
nos e da criosfera”, Ié-se. Os ocea-
nos cobrem 71% da superficie da
Terra e contém cerca de 97% da
dguano planeta. ®

OPINIAO

Nao se esquecam
da DGEG

ANTONIO SA DA COSTA
Especialista em energia
e o ex-presidente da APREN

Em 1985 comecei a lidar com a
DGEG - Direcao Geral de
Energia e Geologia, na sua desi-
gnacdo atual. Conheci muitos
diretores gerais, e técnicos que
ai trabalham ou trabalharam.
Nem sempre concordei com as
suas decisdes, tomadas de posi-
¢do, legislacdo e regulamenta-
¢do que fizeram neste periodo,
mas foi sempre inquestiondvel
a dedicacido e empenho que to-
dos eles, sem excecio, puseram
e poe no desempenho das tare-
fas que lhes foram cometidas e
nunca mereceram reparos da
minha parte, antes pelo contra-
rio foram sempre alvo da mi-
nha admirac@o e respeito.

Com a defini¢do das metas da
energia para Portugal até 2030 e
2050 as func¢oes da DGEG de li-
cenciamento, fiscalizacdo, regu-
lamentacio e preparacio da fun-
damentacio das decisdes a tomar
pelo Governo passaram a ser
mais cruciais. Atualmente a
DGEQG estd a definhar com a per-
da dos seus quadros que nio sio
substituidos, o que me preocupa
muito enquanto cidadiao

O Quadro da DGEG tem cerca
de 280 lugares dos quais estdo
preenchidos 267. Ao setor elétri-
co, o que conheco melhor e o
mais crucial na transicio energé-
tica e descarbonizac¢io da Econo-
mia, estdo afetos cerca de 60 co-
laboradores. Destes estio atual-
mente em funcdes 17 engenhei-
ros espalhados por Lisboa, Por-
to, Coimbra, Evora e Faro, e,
como diz o povo, “ndo chegam
para as encomendas” pois é quase
1 para cada 600 000 portugueses.

No final de 2017 foi extinta a
CERTIEL, uma parceria publi-
co-privada responséavel por ins-
pecionar e certificar todas as ins-
talacoes elétricas do Pais. As
funcdes da CERTIEL transita-
ram para a DGEG sem que ne-
nhum dos 55 elementos da
CERTIEL passasse para a
DGEG, ou esta visse os seus qua-

dros aumentados por esta razio.

Dos 17 engenheiros mencio-
nados no préximos 12 meses ha
6 que se reformam por atingirem
70 anos, e nio se vislumbra que
haja vontade do Ministérioo das
Financas de criar condi¢des para
os substituir e/ou para reforcar o
quadro debilitado e envelhecido
da DGEG. Como curiosidade re-
firo que no concurso publico re-
centemente aberto, e muito pro-
pagandeado na imprensa nacio-
nal, de cerca de 1000 novos luga-
res ndo hd uma tnica posi¢io de
engenheiro. A mobilidade da
funcio publica nio seve pois
apenas na DGEG é que existem
engenheiros eletrotécnicos, pois
0s Outros organismos nio neces-
sitam desta especialidade.

A DGEG nio depende de
transferéncias do Orcamento
de Estado, pois as receitas que
gera na cobranca de taxas e coi-
mas excede largamente os seus
custos de funcionamento, con-
tudo os saldos anuais ficam ca-
tivos numa conta, e nao podem
ser usados para modernizar a
DGEG ou dar incentivos para
atrair técnicos para os seus
quadros. Antes pelo contrario a
DGEG sofre duma concorrén-
cia de outros organismos publi-
cos como a ENSE ou a ERSE
que lhes vio “roubar” quadros
experientes, e ndo consegue
atrair jovens engenheiros.

O que estd em risco nao é
apenas o cumprimento dos ob-
jetivos das metas para 2030 no
que respeita as energias reno-
véaveis, mas o colapso de todo o
sistema elétrico nacional, por
falta de inspecdo, certificacio,
regulamentacdo atualizada, etc,
etc. As consequéncias deste
eventual colapso serdo muitas
centenas de vezes muito mais
gravosas que um greve de uma
semana dos motoristas de ma-
térias perigosas, ou dos médi-
cos ou dos enfermeiros, pois
sem eletricidade nada funcio-
naré neste Pais ao fim de pou-
cos segundos.

E altura do Ministro das Fi-
nancas perceber as consequén-
cias para o Pais desta sua obces-
sdo de controlar indiscriminada-
mente as novas admissdes na
Funcao Publica, sio 20 ou 30 en-
genheiros necessérios para re-
forcar aDGEG.

O Pais, os Portugueses e a
Nossa Economia merecem, e
exigem, esse respeito. ®
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COMBATE AS ALTERACOES CLIMATICAS

“Limitar o aquecimento glo
tem de ser uma prioridade”

d

O presidente do grupo EDP, Anténio Mexia, esteve esta semana na Cimeira do Clima nas Nacoes Unidas em Nova Iorque.
A EDP juntou-se a 86 multinacionais para assinar um compromisso com o objetivo de reduzir emissoes poluentes.

ANDRE CABRITA-MENDES
amendes@jornaleconomico.pt

Porque é que a EDP assinou o
‘Business Ambition for 1,5°C -
Our Only Future?

Limitar o aquecimento global tem
de ser uma prioridade da sociedade
como um todo - instituicdes pu-
blicas e privadas. Cada um de nés.
A EDP ja tinha estabelecido uma
meta de redu¢do de emissdes para
cumprir os limites de aquecimento
da temperatura em 2°C, mas refor-
¢a agora a ambicio, ao assumir o
compromisso de reduzir emissdes
de forma a garantir que este nao
excede 1,5° C. Ha evidéncia cienti-
fica que demonstra um mundo de
diferenca entre os 2°C e os 1,5°C.
Nio despertimos para este tema
agora. Esta é uma preocupacio da
EDP hé mais de uma década. Nao
s6 o desenvolvimento sustentdvel
estd incorporado na nossa estraté-
gia, tal como apresentado ao mer-

cado no plano estratégico até 2022,
como estamos presentes desde
2008 no Dow Jones Sustainability
Index (D]JSI), tendo mesmo sido
reconhecida, na dltima semana,
como a empresa nimero um do
mundo entre as utilities integra-

das.

A EDP ja definiu o seu plano
de acdo para cumprir com as
metas deste compromisso?

O setor da energia estd a mudar ra-
pidamente e todos os dias. Das va-
rias mudancas que atravessamos, a
aceleracio da producio renovavel
e a aposta na eletrificacio de ou-
tros setores da sociedade sao pecas
fundamentais para a descarboniza-
¢do e para garantir uma indispen-
savel transicio energética. Na
EDP, estamos cientes do papel que
teremos de desempenhar no esfor-
co global para descarbonizar o
mundo. Comprometemo-nos e
tencionamos cumprir as metas
ambiciosas, destacando a priorida-

de de ter uma producdo 90% reno-
véavel no final da préxima década e
reduzir em 90% as emissdes espe-
cificas de CO2, face a 2005. Vamos
também trabalhar em parceria
com os nossos clientes para ter em
2030 mais de 4 milhdes de painéis
solares fotovoltaicos instalados e
um milhdo de clientes com solu-
¢oes de mobilidade elétrica.

A EDP juntou-se a
multinacionais como
a Vodafone, Nestlé e
Unilever com o
objetivo de diminuir o
impacto das emissoes
poluentes no mundo

Para a EDP, qual a
importancia da Cimeira do
Clima?

Esta foi uma semana de trabalho
intenso, em Nova lorque, em que
ficou claro que, hoje, o que falta
sdo reformas politicas que permi-
tam acelerar a descarbonizacio da
economia. N3o é um problema de
falta de tecnologia ou de financia-
mento, mas sim da sua aplicacio
num contexto de “verdadeiro”
green deal. Naquelas salas, ao con-
trario de anos anteriores, estavam
presentes nio sé representantes de
empresas com potencial de atuar
para uma aceleracio da descarbo-
nizac¢io, mas também bancos, fun-
dos de investimento e outras enti-
dades de financiamento. Quer isto
dizer que, hoje, o mercado de capi-
tais, equity e divida jd incorpora a
sustentabilidade e o processo de
descarbonizacao como uma priori-
dade nas decisoes de financiamen-
to. O tema estd lancado e ninguém
pode ficar indiferente.

Como presidente do Conselho
Administrativo do Sustainable
Energy for All (SEforALL),
qual a importincia da energia
sustentavel nos paises em des-
envolvimento?

A descarbonizacio nio pode ser
dissociada da transicio para uma
economia eletrificada, com especial
enfoque nos impactos sociais, cul-
turais, politicos e econémicos para
os paises em desenvolvimento. O
acesso a energia continua a ser uma
das maiores problemiticas do
mundo atual, com mais de 840 mi-
lhoes de pessoas ainda sem acesso a
eletricidade, o que as coloca numa
situacio grave de exclusdo. O aces-
so a eletricidade é uma alavanca
central para o desenvolvimento a
escala global, permitindo uma me-
lhoria da geracio de rendimentos,
da produtividade, da satude, do en-
sino, da seguranca e da igualdade
de género. A transicdo energética a
escala global deve ser feita “sem
deixar ninguém para tris”. ®

Simon Dawson/Bloomberg
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“Ambicao de Port | i alé
d bicao das Naco Unidas”
O ministro do Ambiente e da Transicdo Energética esteve esta semana na Cimeira do Clima nas Nacoes Unidas, onde teve
a oportunidade de mostrar ao mundo os avancos de Portugal no setor energetico e no combate as alteracoes climaticas.

s0”. E
ANDRE CABRITA-MENDES Joio Matos Fernandes também
amendes@jornaleconomico.pt destacou que, a contribuir para

Portugal cumprir as metas de alte-

Jodao Matos Fernandes represen-
tou o Governo portugués na Ci-
meira do Clima nas Nacoes Unidas
em Nova lorque. O ministro do
Ambiente e da Transi¢do Energé-
tica teve a oportunidade de mos-
trar ao mundo as ambicdes portu-
guesas em relacio ao combate as
alteracdes climdticas.

“Todos os paises tém que entre-
gar no préximo ano a estratégia de
longo prazo, para 2050, relativa-
mente ao clima. Portugal ji entre-
gou com um ano de antecedéncia.
Entregdmos antecipadamente a
nossa estratégia que vai além da am-
bicio que o secretirio-geral da
ONU coloca para as nag¢des. Fala
numa reducio de emissdes de 45%
para 2030, nés comprometemo-nos
com uma reducio de 50% das emis-
sdes para 20307, disse o ministro do
Ambiente ao Jornal Econémico.

“Diria que correu bem [a partici-
pacdo do Governo portugués na
Cimeira do Clima] no sentido que
os paises que apareceram a falar
tém uma histéria para contar so-
bre o objetivo de descarbonizacio,
e sobretudo percebe-se que este é
um processo que obriga a investi-
mento, a criacdo de riqueza, de
empregos qualificados”, destacou
Joao Matos Fernandes.

“Nés nio temos um processo de
despojamento, mas de criacio de
bem-estar, de criacio de riqueza.
Queremos que os paises que estdo
na linha da frente, sejam do ponto
de vista econémico os mais benefi-
ciados”, afirmou o ministro.

“No que diz respeito a Cimeira
propriamente dita ndo era de com-
promissos globais, mas para mos-
trar boas praticas de um conjunto
de paises e Portugal foi justamente
um dos paises escolhidos para que
pudesse contar o que estd a fazer,
como vai fazer e assumir um com-
promisso”, adiantou.

Jodo Matos Fernandes revelou
que Portugal assinou com a banca
comercial “uma carta de entendi-
mento no sentido de cada vez mais
a banca se preocupar em ter porte-
félios verdes. Estamos aqui a
aprender como fazer esse proces-

racdes climdticas, estd o encerra-
mento das duas centrais a carvao
até 2030.

“E uma data que vai certamente
ser antecipada - o compromisso
internacional que temos e o que
estd no roteiro, é as duas centrais
serem desativadas na década de 20
O que sabemos é que o central do
Pego vai certamente encerrar an-
tes disso, o CAE acaba em 2021.
Estamos convencidos que pode
encerrar ja no inicio da década. Os
leildes de solar que foram lancados
mostram duas coisas; uma primei-
ra é que vamos mesmo muito de-
pressa ter capacidade a partir de
fontes renovéveis, neste caso o so-
lar, ter capacidade para substituir
Sines. O leilao que fizemos nio
vou falar do processo recorde, mas
o preco médio é de 20,7 euros por
megawatt/hora (Mw/h) é também
do ponto de vista econémico de-
sinteressante produzir a carvio. E
inequivoco que produzir eletrici-
dade a partir de fontes renovaveis
¢ mais barato do que produzir a
partir de energias fosseis”, afir-
mou.

“Por isso, ha todas as condicoes
para que a central de Sines feche
na primeira metade da préxima
década nio ha nada para negociar
com a EDP. A central ji estd com-
pletamente no mercado. O que
Portugal tem que garantir é a resi-
liéncia do sistema. Agora conse-
guindo nés ter um sistema robus-
to, sem contar com Sines e o Pego,
e produzindo Sines e o Pego mais
caro, as proprias empresas nao vao
ter interesse em manter a produ-
¢ao. E ganho econémico e para os
consumidores”, rematou o minis-
tro do Ambiente. ®

O ministro do
Ambiente sublinha
que a descarbonizacao
e um “processo de
criacao de bem-estar,
de criacao de riqueza”
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Cristina Bernardo
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Um dos primeiros

avioes eletricos tem

‘Alma’ portuguesa

O novo aviio elétrico tem o passaporte com uma mistura israelita e portuguesa. Com o interior
produzido por portugueses, o Jornal Economico foi descobrir o que levou a criacio desta parceria.

INES PINTO MIGUEL
imiguel@jornaleconomico.pt

A criacio de Alice, um dos primei-
ros avides movidos a eletricidade,
poderia ser um mote para o pais
das maravilhas de Lewis Carroll.
Atravessando a toca do coelho
branco, o tempo passa e os avides
sdo agora elétricos e o passaporte
de Alice é israelita mas também
portugués.

Com um portefélio recheado
em Portugal, onde surgem nomes
como TAP, CaetanoBus, Com-
boios de Portugal, Embraer e
EMEF, a empresa AlmaDesign fi-
cou responsavel pelo interior de
um dos avides mais disruptivos
desta década e da préxima.

O Jornal Econémico falou com o
diretor executivo da empresa de
design, Rui Marcelino, que assu-
miu a felicidade de fazer parte do
projeto. “Independentemente de

aparecermos mais ou menos nas
noticias, saber que estivemos en-
volvidos na estrela do Paris Air
Show é um orgulho gigante”, ga-
rantiu o responsavel.

“O contacto foi feito na confe-
réncia Future of Transportation
sobre novas propulsdes” ha alguns
anos. Com diversas apresentacdes
em Paris, Rui Marcelino e Omer
Bar-Yohay, fundador da Evation,
trocaram cartdes e surgiu a possi-
bilidade de uma parceria. Por a
Eviation ser uma startup “com ala-
vancagem de dinheiro”, o diretor
executivo brincou e apresentou a
Alma Design como uma startup de
22 anos.

Apenas com o exterior de Alice
construido e apresentado, Omer
deixou um livro aberto para ser
preenchido. No entanto, havia cri-
térios a preencher. “Havia uma sé-
rie de especificagdes escritas: nove
pessoas, portanto, nove lugares,
espaco para piloto e co-piloto,

RUI MARCELINO
Diretor-executivo Alma Design

mesma frescura e modernidade de
um avido que vai ser elétrico e ino-
vador”, sublinhou o portugués ao
JE. Por ser elétrico e ecoldgico, Rui
percebeu que este tinha de ter um
aspeto premium para quem apre-
cia e valoriza a mobilidade mais
sustentavel. “Num projeto destes
ndo podemos comegar por baixo”,
explicou.

Unicamente com o espaco dos
passageiros para decorar, a equipa
de Rui Marcelino foi dando provas
de que estavam a altura do desafio.
Iniciaram-se com a introduc¢io da
iluminacio e dos bancos e apds
provas, a Eviation disse a equipa
portuguesa que o avido tinha de ser
vista como um todo e que o am-
biente tinha de ser todo integrado e
apresentar a mesma imagem.

Além da Alma, o diretor execu-
tivo afirma que a Alice foi cons-
truida com 80% de industria na-
cional, “com pecas desenvolvidas,
engenharizadas e construidas por
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empresas portuguesas”. “Temos
uma responsabilidade enorme em
partilhar com os outros o que se
faz bem em Portugal. Como por-
tugués acredito na capacidade das
nossas empresas e do que os nos-
sos técnicos conseguem fazer”.

A Alice foi apresentada no pas-
sado més de julho, sendo um pro-
jeto “que demorou cerca de um
ano e meio a estar concluido”.
Apbs a apresentacdo mundial e en-
comendas no valor de dois digitos,
Rui Marcelino sustentou que
“aquilo que mais nos pode satisfa-
zer é ver as coisas que fizemos e
que batalhdmos para ser tteis a
proporcionarem uma melhor ex-
periéncia de mobilidade do que
aquela que havia antes”.

Questionado sobre a diferenca
da Alice para os restantes avides
inovadores, o responsdvel da Alma
sublinha que disponibilizaram uns
assentos diferenciadores “que ro-
dam para a janela e para o meio do
corredor, o que significa que se
fica com mais espaco e que hd mais
visibilidade para o exterior” da ae-
ronave.

Rui Marcelino tece ainda diver-
sos elogios ao apoio do fundador
da Eviation ao longo do projeto.
“A Eviation é uma equipa especial.
E bem montada em termos de fi-
nanciamento e estio e fazer um
avido elétrico pela primeira vez em
termos mundiais”, sustentou, afir-
mando em tom de brincadeira que
a equipa “lhe chama o Elon Musk
dos avides”, devido 2 sua “visdo es-
petacular”.

Com cada unidade avaliada em
quatro milhdes de délares, que
equivale a 3,5 milhdes de euros, a
empresa gerou algum barulho na
industria. Os custos de opera¢do
da aeronave sdo inferiores aos pra-
ticados, fixando-se perto dos 200
délares por cada hora de voo, en-
quanto as turbinas dos avides re-
gulares custam mil ddlares.

O primeiro voo da aeronave ji
estd agendado para este ano, em-
bora a producio s6 se deva iniciar
em 2021, no Arizona e em Wa-
shington. Esta ‘médquina’ tem um
alcance de 1.046 quilémetros com
uma Unica carga disponivel na ba-
teria, o que por enquanto serve
apenas para pequenas viagens, mas
pode dar uma vantagem ao merca-
do aéreo de passageiros.

Apesar desta aeronave ser mais
lenta do que as convencionais mo-
vidas a combustivel fossil, a em-
presa admite que nio fica longe
dos modelos de turbo-propulsor,
sendo possivel chegar ao destino a
horas certas.

Tendo a Cape Air como primei-
ro cliente, foi concordado um nd-
mero de dois digitos de encomen-
das, sendo que Rui sabe que foram
mais de 10 avides encomendados.
Sabe-se que a United Continental
Holdings e a JetBlue Airways Corp
também estdo na corrida para assi-
nar com os israelitas.
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PETROLEO

Precos voltam

a “aliviar” depois
dos ataques

a petrolifera

saudita

A Saudi Aramco restabeleceu a producao dos bar-
ris de petroleo, apos eventos de 14 de setembro.
Contudo, os drones abriram “uma porta para

que possa acontecer mais vezes”, diz analista.

RODOLFO ALEXANDRE REIS
rreis@jornaleconomico.pt

Os valores do mercado petrolifero
voltaram a cair abaixo dos 70 déla-
res depois da Saudi Aramco ter
anunciado na semana passada o
restabelecimento da sua producio
de barris de petréleo para 11,3 mi-
lhées de barris por dia. Apds os
ataques de 14 de setembro, dos
quais foi vitima através de drones
nas suas instala¢des, o preco do pe-
tréleo sofreu um aumento de 20%.

Contudo, a Arabia Saudita com-
prometeu-se de imediato em recu-
perar a sua producio de barris did-
rios de petrdleo, o que levou a uma
descida dos precos, algo que veio a
suceder ao longo desta semana.

“Os precos a partir dai comeca-
ram a aliviar e tém descido todos
os dias. Mesmo a Saudi Aramco
disse na semana passada que 70%
da producdo ji estava restabeleci-
da”, afirma ao Jornal Econdémico,
Paulo Rosa, economista e senior
trader do Banco Carregosa.

Sentimento partilhado por Ri-
cardo Evangelista, analista sénior
da ActivTrades. “O preco do crude
estd praticamente de volta aos ni-
veis pré-ataque”, salientando, con-
tudo que “as exporta¢des didrias de
petréleo saudita estdo 1,5 milhoes
abaixo dos niveis normais”, aler-
tando para o facto de que “se os vo-
lumes normais de producio ndo
forem restabelecidos em breve, o
preco voltard a subir, a medida que
o fornecimento comecar a escas-
sear”, esclarece.

Por seu turno, Stefan Graber,
Head of Commodities Strategy, do
Credit Suisse, indica que “os pre-
¢os tém vindo a recuperar o seu
pico inicial mais rapidamente do
que o inicialmente previsto”.

Estes ataques causaram ainda
prejuizos que levaram a uma redu-

cdo para metade da producio de
petréleo do principal exportador
mundial. Tudo isto numa altura
em que a Aramco se prepara para
uma Oferta Publica Inicial (IPO),
integrada num pacote de reformas
liderado pelo principe herdeiro do
rei Salman, o seu filho Mo-
hammed bin Salman, para reduzir
a dependéncia da economia no pe-
tréleo. “O ataque dos drones abre
aqui uma porta para que possa
acontecer mais vezes. Temos de
ter sempre em conta a vertente
geopolitica do Médio Oriente”, re-
fere Paulo Rosa. Isto porque, os
combatentes houthis, (grupo de re-
beldes alinhado ao Irdo e que tem
lutado contra o governo do Iémen
e uma coligacio liderada pela Ara-
bia Saudita), foram vistos como os
responsaveis deste ataque a Saudi
Aramco, dado que ja tinham sido
responsabilizados pelos ataques
com drones em agosto, as instala-
coes de liquefacdo de gds natural
de Shaybah (campo petrolifero
controlado pela Ardbia Saudita).

“A comunidade internacional,
com os EUA a cabeca, tem aponta-
do o dedo ao Irdo como estando
por trds dos ataques a infraestrutu-
ra saudita. Tudo vai depender do
que acontecer dentro do contexto
regional e global. A manutencio
das sancdes ao Irdo ou uma inter-
vencdo militar tornam mais pro-
véavel que, no futuro, surjam novos
ataques’, explica Ricardo Evange-
lista.

Para Stefan Graber do Credit
Suisse "serd crucial para a Arabia
Saudita demonstrar que pode au-
mentar a seguranca das suas insta-
lacdes para recuperar a confianca
das distribuidoras de energia”.

Na quinta-feira, 25 de setembro
foram aplicadas sancoes pelos Es-
tados Unidos a algumas entidades
chinesas, acusando-as de transferi-
rem petréleo do Irdo, algo que o

governo chinés negou. “Os EUA
querem apertar o cerco a Teerdo e
nio véem com bons olhos o facto
de algumas empresas chinesas
continuarem a facilitar e até a

comprar petrdleo iraniano. Esta
poderd vir a ser uma nova frente
na guerra comercial entre as duas
poténcias, com potencial para tor-
nar mais provavel uma rea¢io mi-
litar americana sobre o Irdo”, su-
blinha Ricardo Evangelista da Ac-
tivTrades.

Por seu turno Stefan Graber fri-
sa que “a China tem vindo a redu-
zir drasticamente as suas compras
de petréleo iraniano nos tltimos
meses, mas nio totalmente. Se es-
tes ultimos desenvolvimentos re-
sultarem num maior crescimento
das tensdes comerciais e mais tari-
fas, poderemos ver a atividade in-
dustrial global a desacelerar ainda
mais”, esclarece.

No entanto, as perspetivas das
empresas mundiais ligadas ao géis e
petréleo deverio ser de estabilida-

de entre os proximos 12 a 18 me-
ses, segundo o relatério anual so-
bre estes setores da agéncia
Moody's.

“E provével que os custos de
producio e os gastos de capital au-
mentem apés a quebra de 2018,
mas o setor permanecerd mais efi-
ciente em termos de capital do que
era antes da queda do preco do pe-
tréleo em 2015%, diz Sven Reinke,
vice-presidente  sénior da
Moody's.

Aramco prepara-se
para uma Oferta
Publica Inicial (IPO)
integrada num pacote
de reformas para
reduzir a dependéncia
da economia

no petroleo

Podera todo este panorama afe-
tar Portugal? “Neste momento ji
estamos nos niveis do inicio de se-
tembro. Por outro lado, temos um
factor que pode agravar o preco
dos combustiveis, que é o ddlar
continuar a valorizar em relacio
ao euro, ainda que ligeiramente,
mas poderd ser por aqui que os
precos poderdo subir, mas nio de
uma forma significativa”, refere
Paulo Rosa.

Opinido partilhada por Ricardo
Evangelista, da ActivTrades. “Por-
tugal importa todo o petréleo que
consome, pelo que um aumento
dos precos a nivel global vai certa-
mente resultar numa subida nos
precos dos combustiveis para o
consumidor portugués”.

Stefan Graber acredita que este
cendrio nio afetard Portugal.
“Acreditamos que as perspetivas
para os mercados do petrdleo sio
bastante reduzidas e esperamos
precos ligeiramente mais baixos
novamente no préximo ano. ®
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O australiano que quer
transformar as casas em hortas

O ano de 2050 esta longe mas pode ser dificil encontrar solu¢des que permitam a reduzir particulas e emissoes invisiveis.
Michael Parkes, Antonio Santos e Paulo Pereira criaram a Bios e prometem uma relacio entre carbono e alimentacéo.

imiguel@jornaleconomico.pt

O Roteiro para a Neutralidade
Carbénica é um plano ambicioso
para 2050 e ja se sabe que vai ser
necessario um investimento supe-
rior a 480 mil milhdes de euros até
2050 para o cumprimentos das
metas propostas pelo Governo
portugueés.

Os edificios sdo geradores de
muito desperdicio invisivel e isso
pode ser um entrave para alcancar
aneutralidade em carbono. No en-
tanto, Michael Parkes quer alterar
este despedicio que ndo se vé, o
carbono.

Depois de Portugal o ter aceite,
com a entrada no Instituto Supe-
rior Técnico, Michael encontrou
no doutoramento o desafio ideal.
Em conjunto com dois portugue-
ses, Antonio Santos e Paulo Perei-
ra, os trés colegas conseguiram pe-
gar nesse desperdicio energético e
produzir comida. O projeto Bios

nasceu para aproveitar o carbono e
a energia desperdicada de habita-
¢Oes para a transformar em algo
necessario, pensando entio em
agricultura interior.

“Para nés, a comida é relativa’,
sustentou Michael Parkes. “Noés
queremos as medicdes de carbono,
para mostrar que o edificio conse-
gue aproveitar a energia e carbo-
nos desperdicados e transforma-
-los para fazer crescer alimentos”,
afirmou o australiano ao Jornal
Econémico.

Com o trabalho focado num es-
paco fechado, assemelhando-se a
uma estufa, de ambiente controla-
do e aproveitando a energia depo-
sitada, “os sensores de software
otimizam-na para que haja o sufi-
ciente para criar as condi¢des per-
feitas para as plantas”.

O desenvolvimento deste proje-
to passa por ‘retirar entre 95% e
100% dos custos energéticos” que a
estufa apresenta, uma vez que es-
tes gastos podem ser explorados
no edificio. “Queremos oferecer

aos edificios sistemas operativos
integrados, e este é o futuro”, sus-
tentou na conversa com o JE.
Apesar do projeto ainda se en-
contrar em fase de andlise e proté-
tipos, os trés colegas ja consegui-
ram conversas interessantes, e po-
tenciais parceiros, com a Universi-
dade Nova, Banco Atlantico e a Jo-
sé de Mello Satude, e sublinha a
vontade de trabalhar com empre-
sas que apostem em sustentabili-
dade. “Estamos em conversas ati-
vas com estas empresas, a definir o

seu perfil, a construir um modelo
virtual e a testar”, garantiu.

Com diversos estudos proprios
em relacdo a viabilidade do proje-
to, Michael assume vao analisar as
empresas e em janeiro assinar con-
trato, sendo que apenas no més de
junho avancam com a construc¢ao
do projeto em escala fisica e nas
instalacdes da empresa. “Espera-
mos que em junho jé seja possivel
mostrar o primeiro edificio com
zero impacto por causa da tecnolo-
gia Bios”, afirmou Michael Parkes.

Em Portugal desde 2017, o aus-
traliano garante que foi o pais que
o escolheu, uma vez que desde que
chegou lhe tém sido abertas muitas
portas, estando a trabalhar parale-
lamente em outro projeto. “O nos-
so sistema de apoio tem sido 6ti-
mo. A Fundacio Calouste Gul-
benkian desinvestiu no petréleo e
carvao e agora vai apoiar a Bios
para desenvolver uma tecnologia
de reducio de carbono para edifi-
cios”. Michael Parkes garantiu ain-
da que a SingularityU tem sido um

apoio na divulgacido do projeto,
pois déd-lhe a possibilidade de
abordar mais empresas e fornecer
solucoes mais sustentdveis.

Apesar de ser um produto se-
cundério, Michael afirma que é
importante a tecnologia funcionar
nas cidades, pois nio é necessirio
lavar antes de consumir, nao exis-
tem residuos pldsticos ou gastos
com transportes. “Estamos a ofere-
cer comida gratis, uma vez que é
produzida no local”, sublinha Mi-
chael.

“A questdo é que estes edificios
gastam tanto em eletricidade, todo
o dinheiro vai para a eletricidade e
existe desperdicio energético”, diz.
Na verdade, este desperdicio acaba
por ser debitado nas contas e os
trés colegam apostam numa solu-
¢do que poupa algum dinheiro aos
portugueses. “Se conseguirmos re-
duzir as emissdes de carbono e
apoiar a educagdo, podemos tornar
mais interesse e apelativo” ter uma
pequena horta dentro dos edificios
onde vivemos.

Foto cedida
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Precos do gas natural mais
baratos a partir de 1 de outubro

A descida da tarifa de gas natural em 2,2%, ou 50 céntimos na fatura
mensal, entra em vigor a partir de 1 de outubro.

A ERSE, na diretiva publicada em
julho em Diirio da Republica, de-
fende que as variacdes tarifirias
apresentadas no documento bene-
ficiam de fatores, como a redefini-
cao das bases de custos das varias
atividades reguladas, “de modo a
que as empresas partilhem com os
consumidores os resultados alcan-
cados em termos de diminuicio
dos custos”, e a revisdo das taxas de
remuneracio das atividades regu-
ladas “de forma a que reflitam o
custo de capital destas atividades
reguladas”.

O regulador, na diretiva, destaca
as descidas das tarifas de acesso as
redes, bem como das tarifas transi-
térias para consumidores finais
com consumo anual inferior ou
igual a 10 mil metros ctbicos (m3),
face ao ano gas anterior.

“Em concreto, a tarifa de acesso

as redes aplicvel a clientes em alta
pressio varia -26,2%, a aplicavel a
clientes em média e baixa pressio
com consumos anuais superiores a
10.000 m3 varia -23,3% e a aplica-
vel a clientes em baixa pressdo com
consumos anuais inferiores ou
iguais a 10.000 m3 varia -6,8%”, lé-
-se no diploma.

As tarifas transitdrias para con-
sumidores finais com consumo
anual inferior ou igual a 10.000 m3
caem 2,2%, enquanto a tarifa de
energia para consumidores finais
com consumo anual inferior ou
igual a 10.000 m3 e a tarifa de co-
mercializacio diminuem 2% e
4,3%, respetivamente.

“As variacdes tarifdrias apresen-
tadas beneficiam da conjugacio de
diversos fatores, entre os quais se
destacam a redefinicio das bases
de custos das varias atividades re-

guladas, de modo a que as empre-
sas partilhem com os consumido-
res os resultados alcancados em
termos de diminui¢do dos custos,
o estabelecimento de novas metas
a aplicar aos custos de exploragio
de forma a garantir o exercicio
destas atividades num ambiente de
eficiéncia e a revisio das taxas de
remuneracdo das atividades regu-
ladas de forma a que reflitam o
custo de capital destas atividades
reguladas”, afirma o regulador.

No dia em que aprovou a direti-
va, no final de maio, a ERSE anun-
ciou que a descida de 2,2% se aplica
a cerca de 280 mil consumidores
que permanecem no comercializa-
dor de ultimo recurso e que os
consumidores com tarifa social be-
neficiam de um desconto de 31,2%
sobre as tarifas transitdrias de ven-
da a clientes finais. ® Agéncia Lusa

Novas regra de botijas

de gas entraram em vigor

Grossistas e retalhistas “estao obrigados, no ato de venda de uma garrafa
de GPL, a receber em troca e por solicitacao do cliente, uma garrafa usada
equivalente, independentemente da respetiva marca”.

Os pontos de venda de gis engar-
rafado passaram a ser obrigados a
partir desta semana a aceitar boti-
jas vazias de qualquer marca, se-
gundo um regulamento publicado
a 23 de setembro em Didrio da Re-
publica.

A medida j4 tinha sido aprovada
pelo Governo no ano passado, de-
pois de sujeita a consulta publica
exceto quanto as obriga¢des de in-
ventdrio didrio dos comercializa-
dores grossistas e retalhistas de
GPL engarrafado que entram em
vigor no primeiro dia do préximo
ano.

O regulamento determina que
grossistas e retalhistas “estiao obri-
gados, no ato de venda de uma gar-
rafa de GPL, a receber em troca e
por solicitacio do cliente, uma gar-
rafa usada equivalente, indepen-
dentemente da respetiva marca co-
mercial, ndo havendo lugar a qual-
quer pagamento pela rececio da
garrafa usada ou prestacdo de cau-
¢ao pela venda da garrafa cheia”.

O diploma define ainda que sio
garrafas equivalentes, indepen-
dentemente das respetivas marcas
comerciais, as que se encontrem
na mesma tipologia, e esclarece
que os comercializadores grossis-
tas e retalhistas “podem recusar
uma troca direta de garrafas de
GPL apenas e quando se demons-
tre, de forma inequivoca, que a
garrafa usada se encontra inopera-
cional para a sua funcio”.

Também a comercializacao de
GPL engarrafado com servico de
entrega e recolha de garrafas ao
domicilio, segundo o regulamen-
to, estd igualmente vinculada a
obrigacdo de troca de garrafas.

O regulador do setor, a Entidade
Reguladora dos Servicos Energéti-
cos (ERSE), no preambulo do re-
gulamento, defende que as obriga-
¢oes de inventdrio e de troca de in-
formacio sobre as garrafas de GPL
tém como finalidade garantir a
rastreabilidade das garrafas, impe-
dir a retencdo indevida e promo-

ver a sua recolha tempestiva.

“Neste ambito, por razdes de efi-
ciéncia operacional, procura-se
evitar a excessiva dispersio de gar-
rafas para recolha indo ao encon-
tro do limiar minimo de garrafas
que obrigue a sua recolha”, afirma
a ERSE.

A ERSE, no diploma, cria ainda
um comité de acompanhamento -
coordenado pela ERSE e composto
pela Entidade Nacional para o Se-
tor Energético (ENSE), pelos ope-
radores de GPL engarrafado com
atuacdo no mercado nacional e ou-
tras entidades - para acompanhar
aimplementacio e operacionaliza-
¢ao do regulamento.

O regulamento hoje publicado
aplica-se aos proprietdrios das gar-
rafas, aos comercializadores gros-
sistas e retalhistas, aos operadores
de parques de armazenamento de
garrafas identificados, bem como a
outros intervenientes nas cadeias
de distribuicio e comercializac¢do
de GPL engarrafado. ® Agéncia Lusa

As alteracoes
climaticas e
as respostas politicas
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No momento em que se discute
nas Nacdes Unidas a questio do
combate as alteracdes climati-
cas, assiste-se no palco politico
a um interessante combate em
que todos pretendem ser os
campedes desta causa. Curiosa-
mente, muitos dos que agora se
arvoram nos seus grandes de-
fensores, foram também os que
ao longo dos anos menos aten-
¢ao deram ao problema. E pior
do que esta tentativa de captura
do tema é o facto de, em muitas
situacoes, ele ser encarado de
uma maneira superficial e com
a conviccio de que algumas
medidas legislativas serdo sufi-
cientes.

Num texto que escrevi ha al-
guns meses falei nos “pilares da
descarbonizac¢ao” e permito-me
voltar ao tema. A dimensio glo-
bal do problema implica uma
atuacdo global. Sem ela nio sera
possivel encontrar solugdes efi-
cazes. Louvamos as atitudes vo-
luntaristas de alguns paises e re-
gides, como serdo os casos de
Portugal e da Unido Europeia,
mas se olharmos para o peso
decrescente que tém nas emis-
sdes globais, logo percebemos
que nio vio sozinhas resolver o
problema. E a auséncia das dis-
cussdes de paises importantes,
desde logo os EUA, o Japdo e o
Brasil, nao augura nada de bom.
E pois fundamental que a Unido
Europeia defina como uma das
suas prioridades, conseguir que
outros paises e blocos econémi-
cos adotem idénticos objetivos
e definam programas de acdo
concretos. Esse é, a meu ver,
onde se deve concentrar muita
da energia despendida. Quem
quer ser lider duma causa, tem
de dar o exemplo mas tem, tam-
bém, de se certificar que tem se-
guidores, e de que o seu exem-
plo é replicado o maior nimero
de vezes possivel. De contrario

arrisca-se a liderar no vazio.

Outros dos pilares que referi,
foi o da inclusdo de todas as tec-
nologias e solucdes disponiveis.
Ha cada vez mais testemunhos
cientificos a dizer-nos que nio
hd um caminho unico para a
descarbonizacio e que todas as
solucdes que possam contribuir
para a reducio das emissdes de-
verdo ser acarinhadas, particu-
larmente nas fases de 1&D, e
tratadas sem discriminacio.
Todos os setores da atividade
econémica podem e devem
contribuir, estando muitas ve-
zes o foco dos politicos dema-
siadamente centrado em solu-
¢oes particulares.

A questio do financiamento
das medidas necessdrias é es-
sencial sendo aqui, mais uma
vez, essencial criar mecanismos
de solidariedade que permitam
aos paises com menores recur-
$OS, € que em muitos casos sio
os que mais poderdo sofrer as
consequéncias das alteracdes do
clima, participarem no esforco
que a todos é exigido.

Vamos, entao, criar as condi-
¢Oes politicas para que a socie-
dade, com base no conheci-
mento e nos comportamentos
individuais e coletivos, encon-
tre os caminhos necessarios.
Sou dos que acredita que isso é
possivel, embora reconheca a
magnitude do problema. E por
isso que temos que encarar este
desafio como um desafio da hu-
manidade, que nio é proprieda-
de de nenhum partido ou movi-
mento que tenha a pretensdo de
nos ensinar o caminho a per-
corTer.
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Vespa asiatica:

era assim

tao perigosa como se pensa?

Apesar da sua invasio ser muito noticiada, os especialistas alertam que esta espécie ndo ¢ mais perigosa para os humanos
do que as suas primas europeias. As mortes s6 ocorrem em caso de alergia, ou se um enxame atacar em simultaneo.

Naio é todos os dias que um inseto
é noticia na comunicacio social,
mas as vespas asidticas tém estado
em destaque nas noticias. Apenas
no espaco de um més, foram dete-
tadas vespas asidticas num jardim
em Lisboa e num parque em Sin-
tra, obrigando a desinfestacdo dos
locais.

Também conhecida por vespa
velutina, é facilmente diferencia-
da das vespas europeias: a sua pri-
ma asidtica é maior e tem uma cor
mais escura. Outra diferenca é
que o seu ninho fica, geralmente,
localizado na copa das drvores,
com a entrada localizada na parte
lateral ou superior, com a base fe-
chada.

Perante as noticias, fica a per-
gunta: Serd esta espécie mais peri-
gosa para os humanos face a sua
prima europeia? “Ha virias perce-
cdes exageradas sobre as vespas
asidticas”, diz o diretor técnico da
Rentokil Initial Portugal, Daniel
Oliveira. “Como espécie invasora e
predadora de insetos, a vespa velu-
tina estd a conquistar territério em
Portugal e afeta a apicultura. Mas
s6 é perigosa para quem seja alér-
gico as picadas ou para quem tente
destruir os ninhos sem respeitar as
regras’, garante o bidlogo.

Se é uma predadora das restan-
tes abelhas, qual o seu impacto
para a espécie nativa? “Uma das
maiores preocupacdes prende-se
com o facto de provocar a morte
das abelhas nio apenas diretamen-
te, mas impedindo a sua saida ao
procurar as colmeias para ingerir
mel. Além dos prejuizos para os
apicultores, o desaparecimento das
abelhas é catastréfico para o meio
ambiente, ji que elas sdo as princi-
pais responsaveis pela poliniza-
¢do”, explica Daniel Oliveira, des-
tacando que a espécie afeta a poli-
nizacao em geral por comer tam-
bém “todos os outros insetos”.

O responsavel da empresa de
controlo de pragas alerta que
“além dos prejuizos para os apicul-
tores, o desaparecimento das abe-
lhas é catastréfico para o meio am-
biente, ja que elas sdo as principais
responsaveis pela polinizacio”.

Por sua vez, José Aranha da
Universidade de Tréds-os-Montes
e Alto Douro (UTAD), destaca
que o veneno nao é “particular-
mente perigoso. O veneno dos in-

setos, vespas ou abelhas, s6 € peri-
g0so para as pessoas que sio alér-
gicas”.

“Com o devido respeito pelas
pessoas que morreram e pelos seus
familiares, as fatalidades de que te-
nho conhecimento ocorreram em
duas circunstancias: pessoas aler-
gias e pessoas que acidentalmente
deitaram o ninho abaixo e foram
atacadas pelo enxame. No entanto,
todos os anos morrem pessoas pi-
cadas pelas abelhas, mas nio costu-
ma ser noticia”, afirma o professor.

Na quinta-feira, um homem de
38 anos em Tondela morreu, su-
postamente picado por esta espé-
cie, mas s6 a autdpsia poderd con-
firmar a suspeita, noticiou a Lusa.

O especialista em insetos adianta
que o Departamento de Ciéncias
Florestais e Arquitetura Paisagisti-
ca da UTAD estd a estudar o “re-
sultado da instalacio de armadi-
lhas primdrias nos meses de feve-
reiro a maio. Estas armadilhas per-
mitem apanhar as vespas fundado-
ras e, deste modo, evita-se que se
propaguem e que facam novos ni-
nhos”.

“A captura de fundadoras é o
método mais indicado e mais efi-
ciente. As armadilhas e os iscos
tém de ser seletivas de modo a nao
capturar tudo o que voa’, diz José
Aranha.

Mas o professor da UTAD faz
questdo de separar as dguas entre as
diferentes vespas que existem em
Portugal, destacando que a espécie
asidtica nao é a mais agressiva a
voar por ai. “Relativamente a agres-
sividade, a vespa crabro [europeial,
é mais agressiva que a vespa veluti-
na [asidtica]. Até a vespa vulgar é
mais agressiva do que a vespa velu-
tina”, esclarece José Aranha.

A vespa asidtica chegou a Euro-
pa de maneira acidental ha cerca
de 10 anos. “Chegou a Franca num
carregamento de material de jar-
dinagem. Este carregamento tra-
zia um ninho primdrio com uma
vespa fundadora e esta deu origem
ao inicio da invasido”. Chega a
Portugal pouco tempo depois
também através de um carrega-
mento de madeira de Franca.
“Possivelmente na casca dos toros
vinha uma ou mais vespas funda-
doras fecundadas que deram inicio
a invasdo no norte de Portugal”’,
conta o professor. ® &-i-
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VESPA ASIATICA

AVANCO DA ESPECIE INVASORA
AMEACA EQUILIBRIO
DOS ECOSSISTEMAS EUROPEUS

A vespa asiatica esta a alastrar-se por Portugal. Apenas num més, dois locais em Lisboa e Sintra tiveram de ser
desinfestados. Também conhecida por vespa velutina, foi identificada pela primeira vez em Portugal em 2011. Predadora
da abelha europeia, tem capacidade para matar mais de 30 abelhas por minuto. Os ataques da vespa asiatica tém assim
impactos negativos na producdo de mel e na polinizag&o.

ORIGEM DA ESPECIE
A espécie é originaria da China,
Afeganistdo, Indochina e Indonésia.

Vespa
asiatica

(Vespa velutina)
A vespa asiatica € uma espécie de vespa nativa do sudeste
asiatico. Tem uma area de distribuicdo natural que se estende

pelas regi®es tropicais e subtropicais do norte da india
ao leste da China, Indochina e ao arquipélago da Indonésia -

d fumadas
H escuras

Patas com
extremidades
amarelas

H quase negro. Aveludado,
H delimitado por uma faixa fina
H amarela e com um uUnico
H segmento abdominal amarelo
H na face dorsal

COMPARAGAO COM OUTRAS ESPECIES

O NINHO

Os ninhos de vespa asiatica tém forma redonda
e sao normalmente construidos em arvores altas,
tanto em zonas rurais como urbanas. Cada ninho
alberga entre 1.200 e 1.800 individuos.

1 metro

50a80cm

H Parte superior
H da cabega castanho
H escuro/preto

face
d alaranjada

PRESENGA DA VESPA ASIATICA NA EUROPA

A espécie terd sido trazida para a Europa em 2004 numa importagdo de produtos

Vespa asiatica (Velutina) Vespa comum Abelha

Um exemplar pode matar mais de Também ataca as abelhas, Produz mel e tem um papel
30 abelhas por minuto. Se um grupo mas ndo é uma ameaga. Num ataque essencial na polinizag&o das plantas.
de 4 ou 5 entrar numa colmeia, pode a uma colmeia, uma vespa E uma espécie ameagada

matar milhares em apenas uma hora. pode matar duas ou trés. de extingdo.
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CICLO DE VIDA DA VESPA ASIATICA
: fevereiro a margo : abril a maio i verdo : setembro a outubro
: As novas rainhas : Nascem as primeiras : Periodo de maior impacto, : A rainha p&e ovos de onde
¢ iniciam a construgao : fémeas obreiras e inicia-se : através da predacdo direta, ! sairdo machos e rainhas.
i de ninhos primérios i a construgao dos ninhos i sobre as abelhas i Os machos irdo fecundar
: e fazem as primeiras  : secundarios, maiores : e apiarios da regido. : as novas rainhas. A velha

: posturas. : que os primarios. : : abelha rainha morre.

i i : :
jan. Ttev. mar.  “[abr. mai. Gun. L Jago.  Tset. [out. nov. [ dez.

horticolas provenientes da China, desembarcados no porto francés de Bordéus.

. areas colonizadas em 2018

areas colonizadas antes 2018

@ Primeiro ninho

N

Fonte: Direcgdo Geral de Alimentagéo e Veterinaria

Infografia: Mario Malhdo | mmalhao@)jornaleconomico.pt
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