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Renting

A SOLUQRO MAIS VANTAJOSA NUMA FASE DE TRANSIQRO ENERGETICA

Ha ainda quem se questione quanto a fiabilidade das baterias nos automéveis e a desvalorizacdo dos automéveis 100% elétricos
e o renting responde a essa duvida. Nos equipamentos a grande vantagem esta na escala dos investimentos
e na opg¢do por uma renda em vez de um investimento inicial pesado.
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Especial Renting

ANALISE

Renting é resiliente
e tem forte capacidade
de adaptacao

O periodo pandémico foi critico para as empresas de renting mas, na generalidade
das empresas, 0os contratos novos superaram os contratos vencidos. O sector demonstrou

elevada resiliéncia.

VITOR NORINHA
vnorinha@jornaleconomico.pt

O renting mostrou conseguir
adaptar-se as necessidades dos em-
presdrios. Mas quer o renting de
equipamentos, quer o renting au-
tomovel estdo condicionados por
fatores externos e cujo desfecho é
dificil antecipar. No ramo auto-
movel é conhecida a crise dos
chips, algo que decorre da concen-
tracdo do seu fabrico em paises do
Extremo Oriente e na China e
onde o problema do Covid se faz
sentir com acuidade. A acrescer a
reducio da producio temos o
transporte e a logistica é impac-
tante em todas estas industrias que
dependem destas importacdes. O
aumento dos custos generalizados
na logistica estd ligado ao cresci-
mento dos precos das commodi-
ties, nomeadamente dos combus-
tiveis. H4 ainda outros fatores que
criam constrangimentos e aumen-
to de preco e com reflexo direto
nos contratos de renting como seja
o aumento da sinistralidade, as al-
teracdes climdticas, os custos com
o cyber crime e ainda o risco de su-
bida dos juros motivado por uma
perspetiva inflacionista que tem
tendéncia para se manter.

Ainda assim os gestores do setor
do renting estio numa expetativa
positiva perante a impossibilidade
de renovacio de muitos contratos
e que originarao contratos novos,
ou ainda pela recuperacio acelera-
da de alguns setores de atividade.
A nova crise pandémica que se avi-
zinha tem, no entanto, repercus-
sdes graves ao nivel da atividade
do turismo e do transporte aéreo,
setores que contribuem para o
crescimento do renting. Refere
Tiago Ferreira da RCI Bank and
Services, entidade que agrupa os
interesses da Renault, Nissan, Dé-
cia e Alpine, que em 2021 “a frota
ativa em renting cresceu 1% face
ao ano homdlogo, o que significa
que existiram mais contratos no-
vos do que contratos que termina-
ram. De salientar que, durante o
periodo pandémico, o produto do
renting revelou elevada resiliéncia
e capacidade de adaptacio ao con-
texto desfavordvel, tendo muitos
clientes cujos contratos iriam ces-

sar naquele periodo optado por
prolongi-los por mais um ou dois
anos em alternativa a sua simples
cessacdo ou a celebracdo por pe-
riodo mais alargado”. E sobre a cri-
se dos chips para os automéveis
refere que “a RCI Bank and Servi-
ces, tal como todas as financeiras,
nio é imune a atual crise mundial
de escassez de chips. Contudo, e
como cativa de marcas com maior
stock disponivel do que a média
das marcas em Portugal, apostou
no lancamento de produtos fideli-
zantes com curtas duracdes para
aumentar a rotatividade do parque
automovel e com todos os servicos
incluidos, para que, nesta fase, haja
uma maior tranquilidade na utili-
zac¢do da viatura por parte dos nos-
sos clientes”. A ALD Automotive,
através do diretor comercial Nuno
Jacinto, sublinha a resiliéncia da
atividade “principalmente em épo-
cas de crise”. E acrescenta que a
evolucdo do setor deu-se pela res-
posta eficaz a procura por solucdes
e que passou pela mobilidade de
rapida aplicabilidade, com o cres-
cimento exponencial do renting de
usados; ainda pelas solucdes digi-
tais que proporcionem a necessa-
ria autonomia e conectividade en-
tre o utilizador e a gestora, e acima
de tudo, por solucdes customiza-
das, no sentido de assegurar a fle-
xibilidade necessiria a esta nova
realidade. Adianta Nuno Jacinto
que “todo este novo contexto trou-
xe-nos novos desafios que vieram
para ficar o que sem ddvida é mui-
to estimulante para o futuro”. Sobe
a crise dos chips refere que ela
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Os veiculos elétricos
nao devem ser
considerados como
forma uUnica de
mobilidade, o chamado
“One size fits all”

“veio criar dificuldades reais, que
se fizerem sentir essencialmente
no panorama das encomendas e
entregas. A falta de stocks, prazos
de entrega alargados e a grande
instabilidade nas datas de entrega
foram as dindmicas mais afetadas e
com poucas solu¢des por parte dos
construtores”. Frisa que da parte
da empresa “procurdmos mitigar
estas questdes, garantindo a mobi-
lidade e a disponibilidade de servi-
¢o aos nossos clientes, propondo a
antecipacio dos processos de ne-
gociacio e decisio, minimizando o
impacto do contexto vivido; a
abertura e flexibilidade na cons-
trucdo/atualizacdo das politicas de
viaturas, processo para o qual esta-
mos capacitados para contribuir; e
uma gestdo muito ativa quer dos
contratos atuais (nomeadamente
com prolongamentos), quer de
novos produtos como é o caso do
ALD Flex e do ALD 2Life”".

Por seu lado, a Mercedes-Benz
Van frisou que a evolucio de cres-
cimento foi mantido e estabilizou
na ordem dos 10%, sendo que nes-
te equipamento totalmente voca-
cionado para empresas o aspeto
mais relevante é o facto de existi-
rem setores de atividade “que se
destacam na adoc¢ao da mobilidade
elétrica, como é o caso das entre-
gas e distribui¢io nas cidades, e do
transporte profissional de pes-
soas”. Adianta Mdrio Neves, da
Mercedes Vans que “as empresas
demonstram um interesse na ele-
trificacao das suas frotas, revelan-
do preocupacio em desenvolver as
suas atividades de forma conscien-
te com o futuro sustentdvel do
nosso planeta, embora ainda nio
tenha sido atingido o potencial de
mercado que se perspetiva alcan-
car nesta tipologia de veiculos
onde prevalece a motorizacio die-
sel”. Na mesma linha estd Nuno Ja-
cinto da ALD Automotive, que
afirma que “a sustentabilidade alia-
da 2 mobilidade é uma tematica
cada vez mais acompanhada por
todos, mas a passagem para as mo-
torizacdes elétricas nem sempre
acompanha esta tendéncia com a
mesma rapidez. Esta deve ser feita
de forma equilibrada. As novas
tecnologias e respetiva transi¢do
tém a sua curva de aprendizagem.
E necessario tempo, assim como

suporte, e a assuncdo do risco por
parte das gestoras € um contributo
muito importante para uma tran-
sicdo mais célere no mercado cor-
porate. Devemos entender as si-
tuacdes em que as novas tecnolo-
gias trardo eficiéncia real ao nivel
das frotas”. Acrescenta que “neste
cendrio, o panorama atual corres-
ponde ao expetavel. O diesel ocupa
ainda uma grande fatia das frotas
portuguesas, mas o crescimento
das motorizacoes eletrificadas tem
ganho cada vez maior preponde-
rancia no mercado nacional,
acompanhando o processo evolu-
tivo conforme esperado. Frisamos
que os veiculos elétricos ndo de-
vem ser considerados como forma
dnica de mobilidade, o chamado
“One size fits all”. O veiculo elétri-
co é a resposta certa para utiliza-
cdes especificas, assim como os
veiculos PHEV, hibridos, gasolina
ou mesmo a gaséleo e todos eles
encaixam num determinado perfil.
Numa implementacio de frota
bem-sucedida, os clientes devem
ter em conta fatores como o perfil
de utilizacdo e aptiddo e garantir
que terdo acesso as infraestruturas
de carregamento adequadas. Tam-
bém aqui temos um papel funda-
mental no acompanhamento, su-
porte e aconselhamento as empre-
sas, direcionando-as para as me-
lhores solucdes existentes no mer-
cado, tendo em conta a aplicacdo
destes fatores e que se tornam es-
senciais para uma transicao ener-
gética de sucesso”.

A RCI, através de Tiago Freire,
sublinha o importante pormenor e
que é o facto de os clientes empre-
sas jd terem comecado a aderir “a
motores elétricos/ hibridos/alter-
nativos (no dltimo ano o mix pas-
sou de 20% para 32%), mas o diesel
ainda continua a dominar com
cerca de 53% (apesar de ter caido
no dltimo ano pois representava
anteriormente cerca de 64% das
vendas de empresas) seguido por
viaturas a gasolina com cerca de
15% de peso nas frotas. E cada vez
mais notdrio a tendéncia para as
empresas se focarem nos veiculos
elétricos, seja pelos claros benefi-
cios fiscais existentes, seja pela
sensibilidade ao cada vez mais im-
portante cdlculo do TCO (total
cost of ownership)”.

Tendéncias

Os particulares tém acelerado a op-
¢do pelo renting, sobretudo por jo-
vens que optam por uma renda fixa
e evitam surpresas. Refere Tiago
Ferreira, da RCI, que “o perfil do
cliente particular tem evoluido
com as mudancas geracionais. De
um lado, as geracées mais novas
tém revelado crescente interesse
pela mobilidade em alternativa a
propriedade ou posse da viatura.
Neste sentido, é com satisfacdo que
temos assistido a procura mais ace-
lerada por parte dos jovens de uma
renda fixa que lhes evita quaisquer
surpresas e lhes permite usufruir
de todos os servicos com toda a co-
modidade. Por outro lado, e no ex-
tremo oposto da pirdmide etdria,
temos assistido a um fenémeno in-
teressante e curioso de interesse
por parte de reformados no produ-
to do renting, o qual substitui o
aluguer operacional a que acaba-
ram por se habituar nas empresas
onde trabalharam anteriormente”.
Acrescenta que “o renting permite
a esta geracio mais velha a particu-
laridade de poder mudar de viatura
em poucos anos, a0 Mesmo tempo
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que mantém o mesmo tipo de via-
tura até ao final das suas vidas. No
final do ano de 2019, foi lancado o
renting para particulares nas mar-
cas Renault e Dacia. No final do
corrente ano de 2021, a Nissan
(através da sua estratégia de comu-
nicacdo com a RCI) conseguiu que
um em cada cinco dos seus clientes
particulares optassem por um ren-
ting”. Na mesma linha estd Nuno
Jacinto da ALD Automotive quan-
do afirma que “é ja uma certeza o
crescente interesse e procura pelo
renting por parte dos particulares,
algo facilmente comprovado pela
evolucio do numero de leads, bem
como de novos processos e clien-
tes. E sdo varios os fatores que tém
contribuido para esta evolucio,
como a existéncia de um produto
efetivamente ajustado as necessi-
dades do cliente particular, uma
comunicacio cada vez mais uni-
versal e em diversas plataformas e
que permite um maior conheci-
mento sobre o produto e ainda so-
lucdes como o renting de usados
ALD 2Life que motivam grande
interesse por este segmento de
clientes”.

Descarbonizacio

é a palavra de ordem

“A Mercedes-Benz é pioneira no
mundo automével e tem disponi-
vel uma completa e sofisticada
gama de comerciais ligeiros 100%
elétricos: o eVito Furgio e o eS-
printer, aptos para o transporte de
mercadorias, e o EQV e eVito
Tourer, vocacionados para o
transporte de 8 ou 9 ocupantes
respetivamente e jd em 2022 ird
lancar o novo eCitan”, refere o
gestor Mario Neves. Adianta que o
foco estd na oferta de veiculos
100% elétricos “ajustados as neces-
sidades dos clientes, sem compro-
missos ao nivel de equipamentos,
com ofertas de rendas atrativas e
solucdes sem preocupacdes com a
inclusdo de contrato de servico de
série e garantia prolongada da ba-
teria de alta-tensdo. O novo Citan
que lancamos no més passado e
que ja foi eleito o Veiculo Comer-
cial Ligeiro Internacional do Ano
2022, é o ultimo projeto de um
veiculo novo, para clientes profis-
sionais da Mercedes-Benz Vans, a
disponibilizar a op¢do de motor de
combustio. Todos os nossos futu-

ros novos desenvolvimentos esta-
rao disponiveis exclusivamente
com motorizacdes elétricas’.

Diz Tiago Ferreira que “neste
capitulo, os nossos objetivos estdo
intrinsecamente ligados aos das
nossas marcas: Renault, Dacia,
Nissan e Alpine, as quais, juntas,
sdo ja lideres da mobilidade elétri-
ca. Em tracos gerais, estas quatro
marcas irdo lancar até ao final de
2025 cerca de 24 novos modelos,
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Os particulares

tém acelerado a opg¢ao
pelo renting, sobretudo
por jovens que optam
por uma renda fixa

e evitam surpresas

dos quais 10 serdo 100% elétricos
(com especial enfoque nos seg-
mentos C e D). Para além disso,
perspetiva-se a aposta na tecnolo-
gia do hidrogénio, na qual a ali-
mentacdo a pilha de combustivel
serd certamente um segmento
promissor”. Na ALD Automotive
Portugal o ambiente foi assumido
como um elemento estratégico da
gestdo. “Comprometemo-nos a
desenvolver o nosso negdcio de
forma responsavel, promovendo a
melhoria do desempenho ambien-
tal da atividade de renting e gestdo
de frotas”, diz Nuno Jacinto.
Acrescenta que “o setor da mobili-
dade tem um forte impacto e,
como tal, uma responsabilidade
acrescida no que respeita as altera-
¢des climdticas, razio pela qual co-
locamos grande foco no desenvol-
vimento de solucdes de mobilida-
de sustentavel. Ao nivel da descar-
bonizacio interna, temos em pra-
tica programas que nos permitem
diminuir a pegada de CO2 ligada a
mobilidade interna e ji previa-
mente assumidos por exemplo
aquando da assinatura do Pacto de
Mobilidade Empresarial de Lisboa

e que garante o aumento de veicu-
los verdes na nossa frota interna, o
desenvolvimento de salas com sis-
temas inovadores de videoconfe-
réncia, permitindo que reunides
que requerem maiores desloca¢des
passem a ser realizadas neste for-
mato, o aumento do numero de
carregadores elétricos no nosso
parque, etc.. Ao nivel da descarbo-
nizacio da frota para clientes, exis-
te um ciclo de desenvolvimento a
este nivel, que comeca pela consul-
toria inicial, através de ferramen-
tas internas de TCO que permitem
desenhar a combinacio/solucio
ideal em termos de motorizacdes e
conjugacio dos diferentes servicos
de mobilidade, nomeadamente a
inclusao de solucdes sustentaveis e
diferenciadoras como é o caso do
ALD e-switch, exclusivo para con-
tratos de veiculos 100% elétricos.
Para muito breve, temos o objeti-
vo final de disponibilizar uma
oferta elétrica global e abrangente,
que permitird ao Cliente usufruir
de todos os servicos necessirios a
mobilidade elétrica, incluidos no
contrato celebrado com a ALD
Automotive.” |
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Especial Renting

ANALISE

Vantagens do
renting foram
reforcadas devido
ao contexto
pandémico

Utilizar o renting como solucao particular ou empresarial revelou

ser a melhor opgao em termos pandémicos para quem depende

da mobilidade. Quer seja para trabalhar ou, simplesmente, para
deslocacgOes em familia, alugar um carro entre 12 a 60 meses oferece
uma flexibilidade importante, especialmente a meio de uma pandemia.

JOAO CASIMIRO
jcasimiro@jornaleconomico.pt

O renting é um servico que dispo-
nibiliza ao cliente um automédvel
novo, por um determinado prazo,
normalmente entre os 12 e 72 me-
ses, onde também pode ser acor-
dada uma quilometragem varii-
vel, pré-definida e que, normal-
mente, inclui ainda um conjunto
de servicos associados a utilizacao
da mesma, como a gestdo de frota,
manutencao, reparacoes, pneus,
assisténcia em viagem, viatura de
substituicdo, entre varias outras
coisas a definir por quem oferece e
paga o servico.

A pandemia de Covid-19 veio
mexer com o ecossistema do ren-
ting e, face aos multiplos confina-
mentos, talvez tenha existido uma
ideia inicial de que este sector iria
ser um dos mais prejudicados.
Pois bem, foi precisamente o con-
trario que aconteceu. Tanto em-
presas como particulares, perce-
beram que o renting, para além
das vantagens fiscais, é uma das
op¢des mais vidveis em tempos
incertos, oferecendo uma alterna-
tiva mais econémica para quem
precisa de uma viatura mas nio
estd interessado em pagar o valor
total. Assim sendo, importa fazer
a distin¢do ente renting e leasing
que, nesta segunda op¢io, o objec-
tivo final é adquirir a viatura no
final do contrato.

Joana Ribeiro Pacheco, advoga-
da coordenadora do departamen-
to fiscal da RSN Advogados, des-
taca as vantagens contabilisticas
do renting: “O automével man-
tém-se contabilizado no balanco
da locadora, devendo o cliente
contabilizar a totalidade da renda
como gasto do exercicio, num
Unico lancamento contabilistico

(enquanto prestacdo de servicos),
o que simplifica, desde logo, a fac-
turacao”. Para a responsédvel da
RSN Advogados, ao contririo do
que acontece no leasing, “os riscos
econémicos inerentes a utilizacdo
do automoével no ambito dum
contrato de renting, tal como o
valor residual ou a inflacdo, im-
pendem sobre a locadora, uma vez
que, como se referiu, ndo se verifi-
ca a transferéncia da propriedade,
no final do contrato, abaixo do va-
lor de mercado”.

No que diz respeito as empresas,
sdo vdrias as vantagens que levam
o0s gestores a optarem pelo renting
como opcao prioritdria para as

|
A renting, para além
das vantagens fiscais,
€ uma das opcoes

mais viaveis

em tempos incertos

suas frotas. Desde logo porque
implica apenas o pagamento de
uma mensalidade fixa, que inclui
0s custos mais previsiveis como os
seguros, impostos, assisténcia em
viagem e troca de pneus. Adicio-
nalmente, ndo é registado um pas-
sivo no balanco da empresa, redu-
zem-se os riscos ligados a utiliza-
¢3o dos bens (desvalorizacio/ma-
nutencio). Em termos fiscais,
Marta Gaudéncio, advogada da
Pares|Advogados explica que para
viaturas comerciais, viaturas ligei-
ras de passageiros para venda/lo-
cacio, viaturas eléctricas ou hibri-
das plug-in o “IVA é dedutivel nos
termos gerais” e, no que concerne
ao IRC, “a parte da renda corres-
pondente a amortizacdo do capital
é aceite como gasto”, estando su-
jeitas a “tributacdo auténoma nos
termos gerais”.

Para Jorge Neta, advogado asso-
ciado coordenador da SPS Advo-
gados, a grande vantagem do ren-
ting prende-se com a possibilida-
de de “acompanhar constante-
mente a inovac¢io na tecnologia
dos automéveis, nomeadamente
através do recurso a frotas de vei-
culos elétricos ou hibridos, dimi-
nuindo assim a sua pegada ecol6-
gica e reduzir o risco da desvalori-
zacdo comercial”

E precisamente neste dltimo
ponto que o renting ganhou van-
tagem nos ultimos dois anos. A
pandemia de Covid-19 acelerou a
transicdo digital e obrigou as fa-
bricantes automoéveis de todo o
mundo a abracar o ‘novo mundo’
dos carros eléctricos, cujo objecti-
vo é reduzir a pegada carbénica,
mas também renovar a competi-
¢do no sector. Fabricantes como a
Tesla, Stellantis, Toyota, General
Motors, entre outras, estio na
corrida por uma fatia do mercado
eléctrico e olham para o renting
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Reuters

como uma montra para colocar os
seus veiculos na estrada e, quem
sabe, comecar a convencer os con-
dutores a optarem pela mobilida-
de sustentavel no futuro a curto e
médio prazo.

Veiculos elétricos

com mais vantagens fiscais

Ao nivel fiscal, o IVA pode ser de-
dutivel na totalidade, caso se tra-
tem de viaturas ligeiras de merca-
dorias enquadradas na respetiva
atividade a que se dedica a empre-
sa ou particular. Adicionalmente,
o IVA podera também ser supor-
tado, ou seja, igualmente deduti-
vel na totalidade no caso das via-
turas comerciais, mistas, elétricas
ou hibridas plug-in, desde que o
custo de aquisi¢do ndo exceda os
limites referidos no Cédigo do
IRC: 62,5 mil euros para as viatu-
ras elétricas e 50 mil euros para as
viaturas hibridas plug-in. Em re-
lacdo as restantes tipologias de
viaturas, Joana Ribeiro Pacheco
explica que “o IVA suportado nio
é passivel de deducio. Contudo,
na eventualidade de nio ser dedu-
tivel, o IVA relevard como gasto
em sede de IRC, no caso das pes-
soas coletivas, ou de IRS, no caso
das pessoas singulares com regime
de contabilidade organizada. No
que tange ao enquadramento fis-
cal em sede de IRC e IRS (rendi-
mentos de categoria B com conta-
bilidade organizada), sdo conside-

p’
Paulino Brilhante Santos
Especialista em Direito Fiscal

e Sécio da Valadas
Coriel & Associados

As vantagens operacionais do
renting prendem-se com a maior
flexibilidade no financiamento, nos
prazos de renovagdo das frotas
das empresas ou da troca de
viaturas e de equipamentos,
racionalizagdo de custos
associados com a utilizagéo
desses bens e a possibilidade para
as empresas de deducdo
contabilistica- como veremos para
efeitos fiscais a situagdo difere- da
totalidade das rendas pagas a
locadora. O renting oferece, assim,
a flexibilidade de, através da
fixag&o de um valor residual mais
elevado no final do contrato, ser
possivel determinar um custo de
aquisigdo da viatura mais elevado,
aumentando desta forma o
montante da depreciagdo anual
fiscalmente dedutivel. Os juros,
seguros, manutencdo e outros
servicos associados ao renting
incluidos nas rendas s&o dedutiveis
na sua totalidade. Quanto aos
juros é de notar que tratando-se de
encargos financeiros nédo
especificados e dada a natureza
ndo financeira das locadoras é
sustentavel que ndo contem para o
limite dos juros de empréstimos
ndo dedutiveis em IRC.
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A grande vantagem

do renting prende-se
com a possibilidade

de acompanhar
constantemente a
inovacao na tecnologia
dos automoveis

rados como gastos os resultantes
da utilizacio do automoével, que se
traduzem nas rendas”.

Importa também referir que,
nao é fiscalmente dedutivel como
gasto, a parte da amortizacio fi-
nanceira incluida nas rendas pagas
pelo aluguer das viaturas corres-
pondente ao valor das deprecia-
¢des nio aceites como gasto fiscal.

A advogada coordenadora do
departamento fiscal da RSN Ad-
vogados explica que, no que se re-

Jorge Neta
Advogado Associado
Coordenador

da SPS Advogados

Perante a situagdo pandémica que
vivenciamos, e que se traduz num
futuro instavel e incerto a curto e
médio prazo, cada vez mais sdo as
empresas, e 0s proprios
particulares, que procuram
solugdes que se apresentem
flexiveis, reduzam o risco do
investimento e que permitam ter
custos operacionais cada vez mais
reduzidos. No caso dos
equipamentos, esta solugao
permite aceder a tecnologia mais
actual, sem a necessidade da
constante aquisi¢cdo de novos
equipamentos a cada evolugao
tecnolégica, ao mesmo tempo que
o fim de vida e a reciclagem dos
equipamentos obsoletos passam a
ser responsabilidade da locadora.
A somar a longa lista de vantagens
deste produto, ha naturalmente
que considerar os beneficios
fiscais associados ao renting,
como seja o facto de o bem ndo
ser contabilizado no balango da
empresa, 0s custos resultantes do
pagamento da renda serem
dedutiveis em sede de IRC e IVA,
como despesas operacionais, €
existir uma simplificagdo
contabilistica, na medida em que a
renda é contabilizada num Unico
langamento, como prestagdo de
servigos.

fere as taxas de tributacdo auténo-
ma, “estas serdo calculadas em
funcdo do valor de aquisicdo do
automovel, considerando-se o va-
lor utilizado para o célculo da ren-
da, e independentemente do ano
de aquisicdo. Incluem-se neste
montante sujeito a tributacdo au-
tomovel todas as despesas ineren-
tes ao contrato, tal como os servi-
cos contratualizados”.

Sobre os encargos, propriamen-
te ditos, do automével - viatura li-
geira de passageiros, viatura ligei-
ra de mercadorias, motos ou mo-
tociclos, excluindo os veiculos
movidos exclusivamente a energia
elétrica, sio sujeitos a tributacio
auténoma a taxa de 10%, 27,5% ou
35%, consoante o valor de aquisi-
¢ao da viatura, “exceto em caso de
tributacio do colaborador em sede
de IRS, se situe, respetivamente,
até 27,5 mil euros, entre 27,5 mil e
35 mil euros, ou exceda os 35 mil
euros.

No caso dos hibridos plug-in,
Joana Ribeiro Pacheco sublinha
que as taxas de tributacio auténo-
ma mencionadas “sio reduzidas
para 5%, 7,5% e 17,5%, respetiva-
mente, sendo que, no caso das via-
turas ligeiras de passageiros movi-
das a GNV, sio reduzidas para
7,5%, 15% e 27,5%. Todas estas ta-
xas sido elevadas em 10% se os su-
jeitos passivos apresentarem pre-
juizo fiscal no periodo a que res-
peitam tais despesas”. |

Joana Ribeiro Pacheco
Advogada Coordenadora
do Departamento Fiscal
da RSN Advogados

A utilizagdo de um automével -
seja por via da respetiva aquisicao,
seja através de locagdo - deve
implicar, de um ponto de vista
contabilistico e fiscal, a
ponderagdo de um conjunto de
aspetos. Os encargos com o
automovel (viatura ligeira de
passageiros, viatura ligeira de
mercadorias, motos ou motociclos),
excluindo os veiculos movidos
exclusivamente a energia elétrica,
sdo sujeitos a tributagdo auténoma
a taxa de 10%, 27,5% ou 35%,
consoante o valor de aquisigao da
viatura (exceto em caso de
tributagdo do colaborador em sede
de IRS), se situe, respetivamente,
até 27,5 mil euros, entre 27,5 mil e
35 mil, ou exceda 35 mil euros.
Poderéa resumir-se o renting como
uma figura marcada pela
simplicidade contabilistica e fiscal
dos movimentos/procedimentos
que lhe estdo associados. Sem
prejuizo, sempre importara
ponderar os gastos fiscais
mencionados, tal como as
respetivas possibilidades de
deducdo. Considerando que a
renda é fixa ao longo do contrato,
estes custos sdo facilmente
estimados, possibilitando um
planeamento financeiro e
operacional eficiente no momento
da tomada de decisdo.
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ENTREVISTA | RICARDO OLIVEIRA | Fundador da World Shopper

“Mobilidade estci a ser encarada

COMmMo um servico pago na
proporcdo do que é consumido”

A mobilidade alterou o ecossistema do negdcio do renting e o fundador da World Shopper afirma que a mobilidade passou
a ser encarada “mais como um servico (...), € menos (a) compra e gestao de um bem que assegure essa mobilidade”

JOAO CASIMIRO E VITOR NORINHA
jcasimiro@jornaleconomico.pt

O aluguer de veiculos ao minuto, ao
dia ou ao més reflete uma nova for-
ma de olhar a mobilidade que se
adapta as necessidades dos clientes.
O renting tem, neste contexto, uma
forte capacidade de expansio, asse-
gura o fundador da World Shopper,
Ricardo Oliveira. E na evolucio da
mobilidade hd conceitos que falha-
ram como tem sido o de “car sha-
ring” no conceito “free-float”, mas a
evolucio evidencia que o “car sha-
ring” pode avancar em nucleos de
amigos e familiares e nas frotas das
empresas. E para o futuro imediato
do renting o gestor acredita que o
mercado vai privilegiar o conceito
de “carro-como-servico” em detri-
mento da propriedade do mesmo.

Quais as principais mudancas
na tendéncia de consumo

no sector do renting?

O renting surgiu como um produto
eminentemente dirigido as empre-
sas e hoje seduz cada vez mais os
particulares. Por um lado, as pes-
soas perceberam que, geralmente,
se encontram num ciclo regular de
troca de veiculo e apreciam uma so-
lucdo de pagamento desfasado sem
entrada. Por outro, querem evitar a
exposi¢do a custos inesperados de
manutencao e a fortes desvaloriza-
cdes. Os particulares também se
aperceberam que na compra e ven-
da de um veiculo ndo é necessaria-
mente ficil fazer um “bom negé-
cio”. Comprar um veiculo implica
um compromisso maior para o
cliente, face a pagar para o utilizar
durante um determinado prazo e
distancia. O nivel de compromisso

da compra em propriedade aumen-
ta a responsabilidade da selecio
exata do modelo a adquirir e exige
maior dedicacdo de tempo ao pro-
cesso de aquisi¢do. No renting é
tudo mais facil e transparente: ge-
ralmente existem campanhas sobre

Comeca a ser possivel
aceder a valores mais
competitivos de
rendas, através do
crescimento do renting
de veiculos usados

modelos com configuracdes fecha-
das de equipamentos, a renda inclui
impostos, manutencio e desvalori-
zacdo do veiculo e o processo de
contratacdo ocorre, frequentemen-
te, a distancia.

E claro que todas estas vantagens
tém um preco e muitos particula-
res ainda optam pela solu¢io de
uma aquisicdo através de um cré-
dito tradicional, devido aos supe-
riores encargos mensais associados
ao renting. Mesmo assim comeca a
ser possivel aceder a valores mais
competitivos de rendas, através do
crescimento do renting de veicu-
los usados.

De que forma a mobilidade
alterou o ecossistema

deste negdcio?

As geracdes mais novas parecem
estar mais focadas nos servicos

prestados pelo automével, do que
no produto em si. Além disso, o
tempo e a conveniéncia passaram a
ter cada vez maior valor nas socie-
dades modernas. Tudo isto contri-
bui para que a mobilidade seja en-
carada mais como um servico, que
deverd ser pago na propor¢io em
que é consumido, e menos na
compra e gestio de um bem que
assegure essa mobilidade. Os va-
rios formatos de aluguer de veicu-
los a0 minuto, ao dia, ao més e ao
ano nio sio mais que diferentes
formas de oferecer servicos de mo-
bilidade adaptadas as necessidades
de cada tipo de cliente. Este con-
texto parece-me ser favoravel a
expansio do renting.

Os veiculos elétricos ainda
sdo aposta de futuro, ou ja sio
uma realidade do presente?
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Os automoveis elétricos jd sdo uma
realidade do presente. Consideran-
do os beneficios fiscais existentes, as
opeodes dos 100% elétricos (BEV) e
dos Plug-in Hybrid (PHEV) sio
praticamente incontornaveis para
as empresas. A solu¢do do renting é
particularmente vantajosa nesta
fase de transicdo energética, uma
vez que hd muitos clientes que ainda
tém duvidas em relacdo a fiabilidade
das baterias e a desvalorizacio dos
automoveis 100% elétricos. Optan-
do pelo renting ficam menos expos-
tos a eventuais riscos deste tipo.

Em relacio ao tema da desvalori-
zacdo, confesso que tenho uma
opinidao que nao é muito consen-
sual. Para além da enorme quanti-
dade de novos lancamentos BEV e
PHEV, dos vérios antincios do fim
de comercializacio de veiculos a
combustio, tanto por parte de fa-
bricantes como de governantes
europeus, temos cada vez mais
clientes seduzidos pelos automoé-
veis elétricos. E sinceramente pen-
s0 que, a maior parte deles ainda
nio sabe quanto ird desejar ter um
elétrico num futuro préximo. Dito
isto, penso que as pessoas deviam
de estar mais preocupadas com a
desvalorizacdo dos veiculos a com-
bustio.

O ‘sharing’ tem condicoes

para ser um modelo

de negécio a longo prazo?

Indo diretamente ao assunto: ndo
me parece ficil rentabilizar um ne-
gocio de “Car Sharing”, sobretudo
no conceito de “free-float” que dis-
pensa a entrega dos automéveis em
locais pré-definidos. Penso que a

viabilidade deste negdcio esta dire-
tamente relacionada com os custos
de aquisi¢do, manutencio e logistica
do tipo de veiculos utilizados: um
“Sharing” de e-scooters (trotinetas
elétricas) devera ser mais facilmente
rentabilizivel do que um sistema
que utilize motociclos e, mais ainda,
automoéveis. Se o “Car Sharing” fun-
cionar como forma de escoamento
de determinados modelos que o
mercado ainda tem dificuldade de
absorver, as contas poderao ser di-
ferentes.

Ha outra vertente do “Car Sharing”
que poderd funcionar, trata-se da
partilha de automéveis entre nu-
cleos de amigos e familiares e nas
frotas das empresas. Esta solucio é
cada vez mais ficil de implementar
gracas aos avancos da tecnologia e a
menor degradacio dos veiculos uti-
lizados neste formato de partilha.

De que forma a pandemia
afetou o sector e alterou

os comportamentos

de empresas e individuos?
Numa primeira fase da pandemia
constatou-se que os veiculos em
renting estavam a percorrer menos
quilémetros do que aqueles que ti-
nham sido previamente contrata-
dos. Num contexto de incerteza ge-
neralizada, os operadores de renting
prolongaram os contratos existen-
tes. No segundo semestre de 2020 as
vendas aumentaram mas depois, na
sequéncia da crise dos semicondu-
tores que afetou enormemente a ca-
pacidade de producio dos fabrican-
tes de automoveis regressou a ten-
déncia da renovacio dos contratos
existentes.

Noutro plano, penso que a pande-
mia também fez com que o consu-
midor, tanto o particular como as
empresas prefira solucdes de mobi-
lidade mais flexiveis e mais adapta-
das ao ambiente de volatilidade que
se instalou. O recurso intensivo as
compras a distdncia durante a pan-
demia, também levou a que o con-
sumidor passasse a procurar solu-
cOes mais simplificadas de aquisicao
ou utilizacao de automéveis. A con-
tratacio de um renting acaba por
ser um processo essencialmente di-
gital, por comparacdo com a com-
pra tradicional de automéveis.

Quais as perspetivas

de futuro para o renting

a curto e médio prazo?

Os hébitos de compra parecem evo-
luir no sentido de privilegiar o “car-
ro-como-servico”, em detrimento
da sua aquisicdo em propriedade. Os
fabricantes de automéveis também
parecem cada vez estar mais inte-
ressados em promover ciclos de tro-
ca mais curtos e frequentes. A velo-
cidade de evolucio tecnoldgica tam-
bém aconselha a que ndo se dé prio-
ridade a aquisi¢do em propriedade.
Por outro lado, os fabricantes de
automoveis estio cada vez mais a
assumir-se como fornecedores de
solucdes de mobilidade. Os pré-
prios concessiondrios estdo, gra-
dualmente, a mudar o seu negdcio
para se adaptar as novas necessida-
des de mobilidade. Desta forma pa-
rece-me que o renting, tal como
outras solucdes que proponham a
mobilidade como um servico, terd
boas perspetivas de futuro.

PUB
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ERKE - EQUIPAMENTO PARA VEICULOS

Na ERKE temos o prazer de trabalhar com a maiorias das empresas
lideres no sector de renting automaével. Assim os nossos clientes
podem diluir o investimento dos nossos equipamentos por um
peqgueno acréscimo na renda mensal.

A instalacao do nosso equipamento nao requer quaisquer
alteracoes nos veiculos

Avenida Anténio Augusto
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1050-012, Lisboa - Portugal
Tel: +351 925 889 526
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ANALISE. EQUIPAMENTOS

A forma rapida e sem
esforco para aceder aos bens

Preservar capital e ter todos os equipamentos necessarios para o funcionamento da atividade é o resultado possivel

com a contratacao de

VITOR NORINHA
vnorinha@jornaleconomico.pt

“O valor de um bem reside na sua
utilidade enquanto parte do pro-
cesso produtivo e nido tanto na
sua propriedade”. A afirmacio é
de Bruno Castro, da Grenke Ren-
ting e revela aquilo que vai per-
mitir as empresas dotarem-se de
equipamentos com investimento
nulo ou reduzido. Para as PME
esta pode ser a solu¢do natural
nio financeira, obtendo os equi-
pamentos necessirios contra o
pagamento de uma renda ajusta-
da as suas capacidades. A par das
PME também o setor publico
pode beneficiar desta modalida-
de.

Em termos de vantagens, José
Diogo Siqueira da ERKE subli-
nha que “o renting de equipa-
mentos traz bastantes vantagens
para as empresas a varios niveis —
falo relativamente ao renting au-
tomével que é aquele com o qual
temos mais convivéncia. Através
do renting as empresas podem
adquirir mais e/ou melhores
equipamentos que doutra manei-
ra teriam mais dificuldades em
conseguir devido ao elevado in-
vestimento dos mesmos, permite
que a empresa se foque exclusiva-
mente na sua area de negdcio
pois “delega” a gestdo da sua frota
numa empresa especializada,
contrata o servico apenas para as
suas necessidades concretas evi-
tando assim o desperdicio de di-
nheiro ou recursos”. Na mesma
linha estd Bruno Crasto, branch
director Oeiras da Grenke Ren-
ting. Afirma que “cada vez mais,
as PME entendem que o valor de
um bem reside na sua utilidade
enquanto parte do processo pro-
dutivo e ndo tanto na sua pro-
priedade. Tendo por base esta
premissa, o renting possibilita as
empresas dotarem-se dos equipa-
mentos necessarios a concretiza-
¢do da sua atividade sem que te-
nham a necessidade de se desca-
pitalizar ou endividar para o efei-
to. Também ao nivel fiscal, o ren-
ting é uma soluc¢io interessante
pois, nio sendo uma solucio fi-
nanceira, os custos decorrentes
sdo enquadrados como operacio-
nais e por isso integralmente de-
dutiveis. Os processos sdo tam-
bém muito simples, desburocra-
tizados e possibilitam a assinatu-
ra digital, carateristicas que as
empresas muito valorizam”.

um renting.

Claro que a situa¢io pandémica
que estd longe de estar resolvida
influenciou este mercado. Recor-
da Bruno Castro que “a situacio
pandémica que vivemos tradu-
ziu-se numa desaceleracao das
economias mundiais. Ao nivel do
investimento o impacto foi ainda
mais acentuado. A realidade é
que, face a situacdes de confina-
mento e de incerteza, alguns in-
vestimentos foram suspensos ou
adiados. Atualmente registamos

um nudmero de solicitacdes dia-
rias que se vai aproximando dos
valores de referéncia de 2019.
Isto demonstra que, apds o pico
da pandemia COVID-19, as em-
presas se encontram em recupe-
racdo dos seus niveis habituais de
negécio e também da confianca,
pontos-chave para a realiza¢io de
novos investimentos”.

E se o renting de equipamentos
permite praticamente comprar
tudo, desde um computador a

uma impressora e tanto permite
entrar no mercado dos escrité-
rios, como dos consultérios e cli-
nicas especializadas, também ¢é
verdade que o renting tem cresci-
do a dois digitos nos 10 anos an-
teriores a pandemia mas, perce-
beu-se que as empresas tém de
inovar. A digitalizacio e a facili-
dade de processos é critica e a
Grenke anunciou a possibilidade
de os clientes virem a englobar a
totalidade dos contratos de alu-

Unsplash

guer de equipamento num unico,
ou ainda permitir que os atuais
clientes utilizem o seu contrato
para apresentarem solucdes de
locacdo aos clientes, com o risco
transferido para a locadora. O
mercado tem tendéncia a evoluir
favoravelmente mas estard sem-
pre ligado a conjuntura econémi-
ca. Refere Diogo Siqueira da
ERKE que “num ano que nio se
avizinha fécil para o mundo em-
presarial toda a ajuda na gestdo
dos ativos é bem-vinda”. E o ren-
ting continuard a ter procura
porque é um produto que permi-
te as empresas, sobretudo as
PME, evoluirem com pouco ou
nenhum investimento em quase
todos os setores de atividade e
por um aluguer mensal ou sema-
nal, o que significa ter tudo por
uma fracio do seu valor. A
Grenke estima que a recuperacio
total do negdcio ndo aconteca an-
tes de 2023 ou mesmo de 2024. E
isto porque a incerteza obrigard a
adiar investimentos e a formali-
zacao de novos contratos. Por
outro lado, a pandemia, as altera-
¢oes climdticas e os proprios ris-
cos cibernéticos estdo a obrigar a
gestdo das PME a repensar onde,
como e quando investir.

Para os gestores o relevante é
manter o foco no negdcio e man-
ter a liquidez necessédria para a
atividade, sem preocupacdes em
gerir o capital dos grandes inves-
timentos em equipamento. M

|
O renting

de equipamentos
permite comprar
praticamente tudo
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FORUM

A mobilidade sustentavel continua
a crescer atraves da eletricidade

Os clientes do renting automoével estdo a mudar rapidamente para a mobilidade elétrica. O objetivo é crescer dentro
de um conceito de mobilidade sustentavel e as perspectivas na Europa € que a procura de veiculos elétricos
seja de 50% do total do mercado em 2030. viror norinka

1. Dos contratos novos de frota qual a percentagem de elétricos, eletrificados e motores a combustao colocado em 2021 vs 2020 e 2019 pela empresa?

2. Que novos servicos esta previsto serem lancados em 2022? 3. Como é expectavel evoluir o renting em Portugal em 2022?

¥

40>

NUNO JACINTO
Diretor comercial
da ALD automotive

1. Os ultimos desenvolvimentos
conduzem-nos para um futuro por
parte das marcas mais
direcionado aos veiculos
eletrificados, ndo apenas pela
evolugdo da tecnologia, mas
também pelo lancamento de novos
modelos e pelo incremento de
baterias com maior autonomia. A
procura tenderéa a aumentar,
mantendo a evolugdo registada
nos Ultimos anos. Acreditamos que
os veiculos elétricos captem
grande parte do crescimento e se
tornem cada vez mais relevantes
no médio prazo, a partir de 2025,
onde se estima na Europa uma
procura de EV de 30% e de 50%
de BEV em 2030.

E um processo em crescimento
exponencial, também repercutido
na ALD Automotive Portugal que
viu no segundo semestre deste
ano, as motorizagdes eletrificadas
a representarem 30% dos novos
contratos.

2. Para 2022, apesar de termos a
expectativa de um panorama mais
estavel em termos de pandemia,
na ALD Automotive, continuaremos
a:

- Apostar em solugdes de
mobilidade customizadas e que
assegurem a flexibilidade
necesséria nesta nova realidade,
com 0s nossos produtos ALD Flex
e Renting de veiculos semi-novos;
- Disponibilizar solu¢des de
mobilidade inovadoras,
abrangentes e completas como é
0 caso do nosso servigo ALD e-
switch, desta vez incorporado
numa oferta elétrica global e
integrada;

- Trabalhar para mitigar as
alteracOes climaticas, dando
continuidade a projetos e servigos
de mobilidade sustentavel e que
sustentam as diversas
certificacOes a que nos propomos,
como por exemplo a EcoVadis;

- Maior e mais abrangente
informagdo para 0os nossos
clientes, através dos nossos
canais digitais, como por exemplo
o MyALD, entre outros.

3. O Renting continuara a
contribuir para o crescimento da
mobilidade sustentavel enquanto
ator-chave na transigdo
energética, apoiando os clientes

numa rapida e facil mudanga para
a mobilidade elétrica.

Sendo também uma atividade
muito resiliente, continuar a servir
0s nossos clientes ao nivel de
diferentes produtos, ajustaveis a
cada caso e de maior flexibilidade,
trara resposta as necessidades
dos clientes e reforcara o papel do
Renting.

MARIO NEVES
Managing Director
da Mercedes-Benz Vans Portugal

1. A Mercedes-Benz Vans esta
com um peso de 4% de viaturas
100% elétricas, sendo as
restantes vendas realizadas com
viaturas de combustao.

2. Em 2022 iremos reforgar ainda
mais 0 nosso leque de viaturas
100%o elétricas, com o langamento
do novo eCitan. Iremos também
apresentar o novo EQT, em
complemento do novo Classe T e a
nova versdo do eVito Furgdo com
maior autonomia.

Em todos os nossos modelos
iremos disponibilizar solugdes de
financiamento flexiveis Select &
Drive, prontas e ajustadas as
necessidades de cada cliente
profissional, e que podem integrar
o contrato de servigo, a extensdo
de garantia e outras necessidades.

3. O crescimento do renting estara
ligado a capacidade de produgéo,
que prevemos que ndo tenha um
crescimento significativo em 2022.

TIAGO FERREIRA
Diretor de Marketing RCI
Bank and Services - Portugal

1. A RCI Bank and Services planeia
langar varios servigos em conjunto
com as marcas em 2022. Em
Portugal, o foco serdo os servigos
relacionados com a mobilidade
elétrica, tais como assisténcia em
viagem dedicada e viaturas de
substituicdo. De salientar também
que, até 2030, o grupo pretende
obter 20% das suas receitas

através de servigos de dados e de
comercializagdo de energia,
através da marca Mobilize. Para
complementar todos estes
servi¢os, o grupo planeia produzir
veiculos adaptados que serdo
concebidos para uso pesado,
modularidade, e serdo 100%
elétricos. De notar que estes
veiculos ndo serdo destinados a
venda, antes farao parte de uma
oferta integrada de servigo de
mobilidade global através da RCI
Bank and Services. Nesse ambito,
preencherdo as necessidades mais
criticas da nova mobilidade, como:
partilha de automoveis, transporte
ou entregas de Ultima hora.

2. O renting é claramente um
produto de escala. Quanto mais
contratos uma gestora tiver no seu
portfélio, maior facilidade tera na
negociagdo com as marcas e
restantes operadores de servicos.
E claro, portanto, que a
concentragdo internacional é uma
vantagem para essas empresas.
No entanto, devo referir que as
gestoras de frota generalistas tém
vindo a perder quota de mercado
para as gestoras de frota dos
proprios fabricantes. Neste
contexto, é paradigméatico o
exemplo da Renault, Dacia e
Nissan, que, no segundo semestre
de 2021, langcaram em Portugal o
produto de renting para empresas
com 100% do risco do valor
residual assumido pela RCI.
Acreditamos que é o momento
certo para este langamento, pois,
ao contrario da maioria das
gestoras de frota generalistas,
podemos disponibilizar aos nossos
clientes todos os servigos das
nossas marcas. Nomeadamente,
todas as manutencoes, revisdes e
reparagoes serdo sempre
realizadas em oficinas
preconizadas pelas marcas,
protegendo o ecossistema do
grupo.

3. E uma quest&o para 1 milhdo de
euros, face as constantes noticias
de COVID e escassez de chips.
Contudo, os Ultimos nimeros
apontam para um crescimento de
mercado das empresas face a
2021 na ordem dos 30%, pelo que
acredito que os contratos de
renting terdo um comportamento
semelhante, pelo facto de existirem
muitos contratos que ndo poderdo
ser prolongados novamente e que
portanto terdo forgcosamente de
originar uma renovacgéo de frota.
Pela parte da RCI, temos a
ambicdo de ultrapassar no primeiro
ano de renting os 1.000 contratos
e comegar desde ja a sedimentar
uma quota de mercado que sera
crescente ano apds ano.

RUI CHAVES
Responsavel de frotas
na Volkswagen Financial Services

3. O renting tende a ganhar
espago como uma das solugdes de
mobilidade no futuro. Para tal
algumas correc¢des ao produto védo
continuar a acontecer para que
deixam de acontecer “més
experiéncias” de cliente, que
inibem os clientes de repetirem o
renting. Nesse sentido 2022 sera
um ano de evolucdo do produto e
da oferta, na sequéncia do que
tem acontecido até agora. As
gestoras de frotas tradicionais
querem conseguir atrair clientes
particulares e PME’s, que
tradicionalmente preferem outras
solugdes, e as marcas automoveis
percebem que o renting permite
um ciclo de troca mais curto e
reforgam a aposta neste produto
em conjunto com as suas captivas.
No entanto em 2022, e enquanto
houver constrangimentos ao nivel
das entregas de viaturas novas,
vamos assistir a extenséo dos
contratos atuais o que tera
impacto ao nivel do numero de
novos contratos de renting novos.
Por outro lado o renting de viaturas
usadas ird desempenhar um papel
importante, como alternativa ao
tradicionais processos de
remarketing onde as gestoras de
frota vendem as viaturas em final
de contrato a comerciantes de
viaturas usadas, pois vado usar
estas viaturas para realizar novos
contratos e satisfazer a procura
que poderéa estar condicionada
pelos constrangimentos nas
viaturas novas.

BRUNO LOURENCO
Country Manager
Leasys Portugal

1. No caso da Leasys, mais do que
langar novos produtos em 2022,
estamos focados em divulgar e
consolidar as inUmeras solu¢des
que langamos em 2021. Sabemos
que o mercado portugués é
fortemente concorrencial com
players historicamente
estabelecidos e de grande
dimens3o. Procurdmos desde o
nosso primeiro dia disponibilizar
solugdes diferenciadas, que a
Leasys tem implementado no
mercado europeu com sucesso,
tais como o Leasys Milles, o Be
free e o Smart Renting. O Leasys
Miles € uma solugdo de renting
pay-per-use que propode ao cliente
uma cobranga por quildmetro
percorrido, € uma verdadeira
solugdo de mobilidade
extremamente flexivel e adaptada
as necessidades de cada dia.
Outra solugdo focada no conceito
da flexibilidade, € o Be Free, um
produto que possibilita ao
utilizador ter ao seu dispdr uma
viatura através de um contrato de
renting, permitindo a saida
antecipada do mesmo sem
penalizagdes. O Smart Renting tem
também espoletado muito
interesse, € uma formula em que a
Leasys se disponibiliza, desde
logo, a dar a conhecer o valor do
veiculo no final do contrato de
renting. Ao longo de 2022, para
além da dinamizagdo das solugdes
referidas teremos um foco nos
usados.

2. Globalmente, o mercado esta
numa acelerada transformagdo em
dire¢cdo a mobilidade sustentavel,
neste sentido, de modo a
continuarem a disponibilizar
servicos de qualidade e a inovar na
arena da mobilidade, as empresas
que nela atuam irdo naturalmente
procurar (ou continuar a procurar)
economias de escala, seja na
perspetiva operacional, seja como
na econdmica. Esta € uma
perspetiva claramente positiva
para os providers e para o cliente
que continuara a beneficiar de
ofertas inovadoras e integradas a
custos cada vez mais acessiveis.
Ha, todavia, riscos para o mercado
caso esta concentragdo ocorra de
forma excessiva com a criagdo de
gigantes. Para o cliente, uma
concentragdo desta ordem
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siginifica menor poder de
negociagdo e uma eventual
reducdo nas solugdes disponiveis
fruto da menor concorréncia. Uma
concentragdo excessiva podera
impactar negativamente a inovagdo
no setor, em particular se os
racionais empregues sejam forem
centrados unicamente em cortes
de custos.

3. Estamos convictos de que o
investimento em renting ira
crescer, tanto nos particulares com
a continuagdo do aumento da
tendéncia da utilizaggo vs.
propriedade ja referida, como nas
empresas, onde se esperam
algumas renovacgdes de frotas que
tém vindo a ser adiadas desde
2020. Naturalmente que a
velocidade de recuperagado do
mercado sera de forma maior ou
menor impactada pela escassez de
chips e consequentemente de
automoveis novos para entrega.

RICARDO AMARO
Responséavel Comercial
da F2ML Portugal

1. A evolugdo da frota LEV/PHEV
desde o inicio da Free2Move Lease,
em 2019, até novembro de 2021,
foi consideravel. Em 2020 ja
representou 6% da nossa
producdo e nos primeiros nove
meses de 2021 representou 31%
no total da nossa produgao.

2. Durante 0 ano de 2022 estamos
a prever integrar importantes
servigos Free2Move com
vantagens assinalaveis para os
clientes, tais como o Free2Move
Connect Fleet (Gestdo da frota
conectada) e Free2Move Charge
MyCar (Carregamento Elétrico).

3. Creio que o mercado renting
para 2022 sera conservador uma
vez que existem atualmente varios
fatores externos que néo
conseguimos dominar. Os
prolongamentos de contratos
deverdo continuar a ter um peso
importante nas decisdes dos
clientes face a falta de viaturas
novas. No cenario atual que
vivemos é natural que as
expectativas do mercado de renting
n&o sejam de crescimento.

FORUM EQUIPAMENTOS

Incerteza ainda
omina o mercado

O negdcio no renting de equipamentos devera, na generalidade das empresas, manter-se abaixo
dos niveis de pré-pandemia. A incerteza ainda domina este mercado perante um novo surto
pandémico. O volume de negocios para 2022 esta a aproximar-se do nivel de ha trés anos.

1. Como tem evoluido a procura do renting de equipamentos por parte das empresas e dos particulares?
2. Que novos servicos esta previsto serem lancados em 2022 pela companhia?
3. Como é expectavel evoluir o renting de equipamentos em Portugal em 20227

BRUNO CRASTO
Branch Director Oeiras
da Grenke Renting

1. A procura do renting por parte
das empresas portuguesas tem
evoluido num sentido favoravel. No
periodo compreendido entre 2008
e 2019, a GRENKE cresceu a um
ritmo anual superior a 14%bo, ritmo
que se intensificou nos trés anos
anteriores a pandemia onde
crescemos a uma média anual
perto de 17%. Isto claramente
demonstra que, cada vez mais, as
empresas identificam o renting
como a solugdo ideal para fazer
face aos seus investimentos. A
nossa expectativa para o triénio
2020-2022 seria a de dar
seguimento a este crescimento, o
que apenas ndo ocorreu devido a
pandemia e aos efeitos adversos
que esta provocou na economia.

2. Durante o ano de 2022 iremos
continuar a apostar e a dinamizar o
renting e o factoring nas vertentes
habituais. Iremos também
intensificar os esforgos na
promogéao do produto de “Contract
Assignment”, uma solugdo que
permite aos N0ssOs parceiros
apresentar solu¢des de locagéo
aos seus clientes utilizando para
isso 0 seu proprio contrato mas
transferindo o risco de cobranga
para a GRENKE. Como novidade,
iremos apresentar a solugédo “All In”
que permitird aos clientes, com
apenas um contrato, englobar o
aluguer de equipamentos e
servigos prestados por
determinado fornecedor.

3. O mercado de renting em
Portugal iré crescer durante o ano
de 2022 mas fixar-se-3a,
previsivelmente, ainda abaixo dos
niveis de 2019, no pré-pandemia.
Como tive oportunidade de referir,
e apesar de ja se registarem niveis
de atividade interessantes,
continua a existir um contexto de
incerteza relativa a novos picos
pandémicos. Por essa razao
algumas empresas irdo continuar a
adiar alguns dos seus
investimentos e consequentemente
a formalizagdo de novos contratos
de locacdo para equipamentos. A
retoma integral dos niveis de
negécio de 2019 ocorrera
certamente durante os anos de

2023 ou 2024. No que respeita a
GRENKE, iremos continuar ao lado
das PME na realizagdo dos seus
investimentos, apoiando na
concretizagdo dos mesmos.

JOSE DIOGO SIQUEIRA
Sales Manager
na ERKE

1. Temos vindo a perceber que o
renting é cada vez mais uma
opcdo das empresas no que toca a
gestdo de frotas. Apesar de na
ERKE néo fazermos renting dos

nossos equipamentos percebemos
que a grande maioria dos nossos
clientes o faz no que respeita a
sua frota automoével. Desta forma
temos de garantir que a nossa
maneira de trabalhar é compativel
com as exigéncias dos nossos
clientes e das empresas locadoras
envidando esfor¢os para que o
valor dos equipamentos se inclua
no proprio renting da viatura caso
o cliente assim o pretenda. Assim,
o investimento dos clientes é
diluido pelos anos contratados do
renting dando uma maior folga
financeira as empresas.

2. Para o ano de 2022 ndo temos
previsto langar novos produtos. O
objetivo para este préximo ano é o
de expandir e consolidar a
empresa no mercado portugués.
Cimentar as relagdes com os
nossos atuais clientes e parceiros
de negdcios procurando sempre
aumentar o nosso leque de

clientes e pontos de servico a nivel
nacional.

3. Acredito que o renting de
equipamentos em Portugal tenha
tendéncia a evoluir pelas razdes ja
acima mencionadas. Num ano que,
devido a toda a conjuntura que
vivemos, n&o se adivinha facil para
o mundo empresarial toda a ajuda
na gestdo dos ativos é bem vinda.
O facto de o renting permitir a
aquisicdo de equipamentos
necessarios a atividade das
empresas com pouco (ou nenhum)
investimento inicial em troca de um
valor mensal, garantir uma gestédo
independente e especializada, com
assisténcia garantida, todos os
servicos incluidos, permitir
personalizar consoante as
necessidades de cada um faz com
que seja um produto cada vez mais
procurado e necessario.
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